Zachranarska AVIE 30N

Malé, ale spolehlivé vozy
AVIA 15 a AVIA 30 nachézeji
v praxi banské zachranné sluz-
by v celé nasi vlasti stdle vétsl
uplatnéni. Zejména v provedeni
skfiiovém a jako furgony.
Slou#i jednak jako prostorné
vozy pro rychlou lékarskou po-
moc a dale jako vyjezdova vo-
zidla pro zasah jedné tety. Zde
nachazejli zejména uplatnéni v

praxi zdavodnich banskych z4-
chrannych stanic.
V posledn!{ dobé& si zdchrana-

Fi ZBZS Dolu CSM Sever v OKR
velmi Géelné i esteticky upra-
vili skfifiovou AVII 30 N Spe-
cidl. Tato' daprava miZe byt
vzorem pro podobné zatizovani
dalsich vylezdovych wozfi bén-
ské zdchranné sluZzby.

V trambusové kabind je ob-
vyklé vybaveni a je zde pro-
stor pro mechanika-fidice a ve-
litele vozu. Je zde jesté jedno
rezervni misto. V soutasné do-
b& neni jesté viz vybaven ani
vystraZnym zafizenim, ani vy-
silackou pro spojeni s HBZS v
Ostrave.

Ve skiinové Castl jsou obvyk-

SOHLED DO CASTI
NITRNIHO PROSTORU AVIE
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14 sedadla pro celkem 3est zd-
chranafii. Na delni strané a
déle po celé strané pravé a za
sedadly | po levé strang jsou
dievéné skiifiky, v nichZ je u-
loZeno veskeré potiebné zafi-
zeni.

e zde 6 pracovnich pFisiroji
BG 174, ddle 6 pomocnych pii-
strojit SK 4 a 1 oZivovaci pii-
stroj KPT—D. K tomuto pfi-
strojovému vybaveni patiff zé-
soba tlakovych lahvi s kysli-
kem, pohlcovaéi pro dychaci
pfistroje a rezerva plredepsa-
ného zdékladniho vybaveni pro
tetu. Je zde kompletni zdsobni
obleceni pro celou getu, veske-
ré vybaveni pro prediékaiskou
prvni pomoc doplnéné podtla-
kovymi nositky, ddle nejnut-
néjsi havirské a zameénické
néradi a pro mechanika je zde
vysirojen cely zkuSebni pult u-
moZiiujici dplnou Kontrolu a

béZnou
stroja primo ve voze.

Zhytednym

ra slouzi k

ni zdsahy.

tdrizbu dychacich pii-
komfortem
ani vestavénd chladnicka, kte-
temperovini de.
tekénich trubifek., Samoziejmé
chladi [ rezervu dZusii pro prv-

Celé wvnitfni zatizeni si na-
vrhli a ve spolupraci s DFevar-

LISTOVKA HBZS ¢

skym zdvodem v Jablunkové vy-
robili a instalovali mechanici a
zachranari ZBZS zavodu Sever
Dolu CSM.

0 své zkulenosli se tito pra-
covnicl jist® rddi podé&li i s té-
mi, kdo se teprve k rekonstruk-
ci vyjezdového vozu chystajl.

J. FAIKUS, HBZS Ostrava

neni

Povinnosti zachranare

Vstup do banaskych zdchrannych shori je dob-
rovolny, Na tuto skuotetnost nés upozoriinje i
Vynos CBU & j. 1/71 v § 11012, Tento piedp’s
také ¥ika, ¥e zdchrandfem se miZe stit jen zka-
Seny hornik s nejméné dvouleton dilni praxi ve
sta¥i od 20 do 35 let, kiery je télesné a dulevné
zpiisobily pro zachranné préce.

Z uvedeného vyplyva, Ze zdchranavi jsou zku-
Seni a dospeéli lidé. Dobrovolné do shoru vsicu-
pili, dobrovolné také budou plnit vsechny po-
vinnosti z toho vyplyvajici, které je opraviiuji
po absolvovani zékladniho Skoleni ke tlenstvi
v banském zdchranném shoru.

Pri kontroldch na ZBZS vsak zjiSfnjeme, Ze
nétkledi zdachranari jiZ asi zapomnéli na pirislusna
ustanoveni vinosu CBU a své povinnosti Fadngé
neplni a musime se s nimi zbytetng rozloutit.
Pro tyto zéchranéie jsme pfipravili vipis pii-
slusnyeh zékladnich povinnosti.

e § 11015 v odst. 2 uvadi, Ze kaZidy Clen za-
chranného shoru s vyjimkon &leni. ktefi ne-
prichézeji v favahu pro zasah v dychacich
pristrojich, musi nejmén# jednou za @Etvrt
rokn absolvovat opakovaci teoretické skoleni
a prakticky vyevik v pouZivdani dychaciho
pristroje. Dvé prakticka cvigeni v pouZivani
dychacich pristroji se musi komat v dfmnici
na hlavni nebo obvodni baiiské zachranné
stanici a dvé v dole. Zéasah v dychacim pii-
stroji v dole miZe nahradit cvideni v dole.

e § 11016 unpozerinje, ¥e kaZzdy €len zachran-
ného shoru musi projit vstupni 1ékarskou pro-

hlidken a dalSim lékafskym prohlidkdm se
musi podrobit alespon jednon za rok a vidy
po viZné nemoci, wrazu a zachrannych akeich,
kde je dovoleno pracovat bez nasazenych dy-
chacich pristroji, pokud koncentrace Skodli-
vyeh plynii pfesahujici obeené piipustné hod-
noty nepresiahne hodnoty stanovené zvlastni
instrunkei (Hygienické predpisy svazek 39/
1978).

e § 11018 odst. 2 a 3 ¥ika, ¥e Elenové zachran-
ného sboru json povinni neprodlengé po uvé-
doméni o poplachu hlésit se na své béiske
zachranné stanici. JestliZe zachranaiiv fyzio-
logicky a duSevni stav neodpovida poZadav-
kiim zachrannych praci nebo nema.li splnéna
predepsana cviteni a lékaiské prohlidky, musi
to zdchranaf pri nastupu hlésit svému veliteli.

Zasahovy rad HBZS v Ostrave ve €1. 6.2.7 pri-
kazuje navie zachrandiam, Ze kaZd¥ musi véas
upozornit svého ptredstaveného, nemaé-li splnéna
viechna Skoleni, cviteni a lékafské prohlidky
tak, jak je to poZadovano platnymi BP.

Mnozi zachranaii si po preéteni €lanku rek-
nou, ¥e se nic nového nedovédéli. Jini se za-
mysli a provedou si kontroln, jak to vypada
s pinénim jejich zdkladnich povinnosti a avedon
vie na pravou miru.

Faktem vsak ziistavd, ¥e zdchrandii, kteii ne-
maiji splnény zédkladni zachranafské povinnosti,
nemahou byl nasazeni do pohotovosti ani do 24-
sahu.

Josef PAHORECKY, HBZS Ostrava



Poziar,naruSenievetraniaanasledky

Pri likvidovani poZiarn v
uhofnej bani hrozi zachra-
ndrom nebezpetenstvo od
poZiarnych splodin nielen
pre vysoky ohsah jedovatée-
hoe kysliénika uholnatého,
resp. pre nedostatok kyslika,
ale i od moZného vytvorenia
vibusnej zmesi plynov, kto-
ra sa pri poZiari za urtitych

podmienck mibZe vytvorif,
Zabranenie vwvzniku takejto
situdicie, resp. rozpoznanie

okolnosti, ktoré k jej vytvo-
reniu moZun viest, je velmi
dileZité najmd pre vedicich
pracovnikov pri likviddeii
havarie a pracovnikov ria-
diacich €innost zachrannych
tiat v podzemi. Vyivorenie
takychto situdcii a havarii
z nich vyplyvajicich je dost
zriedkavé, ale nie je moZno
celkom vwylagil ich vyskyt.
leden podobny pripad poZia-
ra v bani s vybuchom po-
Ziarnych splodin uvadzame.

STRUCNA CHARAKTERISTIKA
BANE

Pripad sa stal na bani N v
1ll. faZobnom ftseku. Tento -
sek z hladiska banskotechnic-
kych podmienok sivisiacich so
vznikom havérie, velmi strutne
moZno charakterizovat ako do-
byvanie lignitického hnedého
uhlia z jedného moeného sloja.

Zlozité boli tektonické a hyd-
rogeologické pomery s malou
nosnostou stropnych vrstiev, o
spisobovalo znatni deformédciu
az devastaciu banskych diel
Dosledkom toho bola mimoriad-
na potreba GdrZbarskych préc,
¢o pri siCasnom pésobeni via-
cerych negativnych éinitelov
neraz vyivdralo pre vedenie
podniku fa¥ko rieliteIné situa-
cie,

Z hladiska samovznietenia je
uhlie stredne néchylné na za-
parenie. Bana je zaradena do
1. triedy nebezpetia z hladiska
vyskytu metdnu. V danej ob-
lastl vSak vyskyt metdnu je len
sporadicky. Pri Zetreni uvadza-
nej nehody overoval sa vyskyt
metdnu v dobe predchadzajiace]
havarii. KonStatovalo sa, Ze sa
vyskytoval len v komoarovych
priestoroch mnadstropového do-
byvania stenového porubu, tj.
mimo priameho dosahu v miest.
nej koncentrdcli max. 1—2 U,

Miestom havarijnej udalosti
bola oblast stenového porubu £.
1403, ktord sa nachadzala v 10-
seku nedaleko od hlavného
prekopu. Porub bol spristupne-
ny dvomi chodbami € 1413 a

1423. OdtaZba uhlia z porubu
hola chodbou 1413 cez chodby
1471 a 141 na hlavay prekop.
Cela trasa bola vybavena péso-
vymi dopravnikmi aZ po vysyp
do vozov na hlavnom prekope.
Vietky chodby v uvedenej ob-
lasti boli vystuZené celokruho-
vou ocelovou vystuZou s planym
obloZenim dubovou gulatinou.
Vzhladom na nepriaznivé tla-
koveé pomery bola hustota bu-
dovania ocelovych obliikov po-
merne velka.

Privod <erstvych vetrov bol
od hlavného prekopu chodbami
141, 141 S, 1471, 1413. Vydu3né
vetry pradili z porubu cez
chodby 1423, 1472, 143, P—142
k vgdudnej jame ,C". Stenov§m
porubom prechédzalo 390 md
za min, chodbou 1471 v mieste
poZiaru 430 m3¥/min.

Chodba 1471 od preraZky
1466 30 po chodbu 1413, tj. v
nseku, kde wznikol poZiar, ma-
la celkovy tklon v smere pri-
denia vetrov 92 %.. V dfsledku
zmenseného prierezu na vfaZne|
strane vetracieho oddelenia v
chodbe 1471 bola stabilita vet-
racieho syvstému velmi zdvisla
na funkcii vetracich objektov,
tj. na kvalite vyhotovenia a tes-
nosti i na discipline pri ich po-
uZivani. Na stabilitu wvetrania
vo vetracom oddeleni stenove-
ho porubu 1403 mali velky
vplyv najmé vetracie dvere v
dapadnicl ,SU" medzi hlavnym
prekopom a chodbou P—142,
Podla vypoétu zniZilo by sa
mnoZstvo vetrov vstupujucich
do vetracieho oddelenia steno-
vého porubu 1403 pri skrate
vetrov cez tato dpadnicu asl na
jednu 3estinu oproti normélne-
mu stavii.

SITUACIA PRI VZNIKU
POZIARU

Chaodba 1471 v mieste vzniku
ohila bola silne zdeformovana.
Na rekonstrukeli chodby sa
pracovalo smerom ku chodbe
1413. Zostavalo prebudovat este
asek asi 16 m, z ktorého men-
&'a Cast o diZke asl 6 m bola
zvlast stiesnend, takZe miesta-
mil nad péasovym dopravnikom
zostaval volny priestor 03 az
04 m. V tomto priestore bol
poloZeny pésovy dopravnik TP
400/800, potrubie pre Cerpanie
vody a kable pre privod el
pridu na pohon motorov do-
pravnej trasy od stenového po-
rubu.

V tomto stiesnenom priesto-
re, asi 5 m od prebudovane|
€asti chodby vznikol oheii, kio-
ry sa vplyvom vysokej rychlosti
vetrov intenzivne Siril. Ohef
vznikol v ¢ase tesne po 5.00
hod. dna 15. 8. 1980 a pridinou
bol skrat na silovom el. kabll,

Tieto Gdaje sa pri vySetro-
vani dest  presveddéivo overil
viacerymi zhodnymi vypovedia-
mi svedkov, Napr. v trafostani-
ci TB6 pozoroval elekirikar
priamo na kontrolnom pristrofi
[typu HYLL 4) klesanie izolat-
ného stava aZ na 0 v rozvode
pre stenovy porub 1403; sedem-
Clenna skupina pracovnikov z
osadky stenového porubu, Kto-
r4a po nocnej smene bola na
ceste von a zhromézdila sa na
kriZzovatke chodieb 1472 a 1413,
spozorovala prvé splodiny hore-
nia, ktoré pridli ndhle a velmi
rychle ich pribidalo. Tito Tudia
presli chodbou 1472 a preréz-
kou 1466 30 de chodby 1471. Tu
objavili ohefi, ¢o ochlasili tele-
fonom do komory revirnikov
KR a odtial ithned $lo hldsenie
na d'specink.

Vzhladom na to, Ze poZiar
bol spozorovany velmi skoro a
dorozumievacie prostriedky po-
merne blizko, hlasenie na dis-
petink [5.20 hod.), povolanie
zéachranérov z pohotovosti HBZ5
(5.25 hod.), ich prichod na ba-
nu (540 hod.] a na postihnuty
tsek [6.05 hod.] nasledovali
rychle za sebou, Je predpoklad,
Ze v tomto Case zdsah zéachra-
narov mehol byf Gfinny a po-
Ziar by bol byval zlikvidovany
priamym zasahom v kratkom
case.

Nestalo sa tak, pretoZe za-
tiatok likvidacie ohifia negativ-
ne ovplyvnil neziadtel zasah do
reZimu vetrania, ktory nielen
skomplikoval postup likvidécie,
ale vyvolal dalsiu havdriu s po-
stihnutim zachranérov | dalSich
pracovnikov.

Oheifi bolo moZné uhasit v
potiatoénom Stadiu. UZ na za-
¢iatku bol pri tom revirnik,
ktory thned po ohldseni ohiia
na dispecink z komory revirni-
kov odisiel na miesto chila a
snaZil sa uhasif ho. Mal k dis-
pozicii i vodu, ale pre obmed-
zeény priestor a nedostateény
pristup pre priamy zasah nedo-
s'ahol pridom vody ohnisko v
zatlaenom fGseku chodby a je-
ho zdkrok bol neafinng, Situd-
clu ihned hlasil na dispecink
teief6nom, ktory mal na dosah
v mieste rekonstrukcie chodby
1471 asi 30 m od poZiariska.

Poc¢as hlasenia zacitil zmenu
v prideni vzduchu a videl, Ze
dym od poZiariska smeruje k
nemu, 0disiel preto urychlene
po chodbe 1471 proti normélne-
mu smeru viaZngch vetrov. Re-
virnik ustupujtci od ohfia stre-

tol zachrandArov na zadlatku
chodby 1471 a vrétil sa s nimi,
aby ich presne naviedol k mies-
tu poZiaru,

VYBUCH POZIARNYCH
SPLODIN

Revirnik spolu s wvelitelom
pddielu a zdchrandrom - sprie-
vodecom pa ¢ele dvoch zéchran-
nych diat postaplli chodbou
1471 aZ na miesto starej vodne]
Fumpy [(Z), kde zastali s Gamys-
lom, Ze v Zumpovej chodbe u-
robia zakladnu, Cakall ostat-
nych zéchrandrov prichédzaldi-
gich po zasiavenom péasovem
dopravniku. Zumpovd chodba
bola od poZiariska vzdialend
100 m. Asl 5 m od tohoto mies-
ta smerom k poziarisku uZ bol
dymi.

Velitel pohotovostného cddie-
lu zachranarov podla informa-
cie revirnika { vlastného posi-
denia situfcie, najm#é prenika-
nia poZiarnych splodin  proti
viaZznému pradu, postrehol ano-
maliu v reZime vetrania a pred-
pokladal neZiadtice otvorene
niektorych vetracich dveri. Pre
to ihned poslal jedného tech-
nika, ktory dobre paznal cely
usek, preverif, Ci nie sG otvo-
rené niektoré vetracie dvere a
tym vytvoreny skrat vetrov o-
vplyvitujioci vetranie v tomto
oddeleni.

Tento technik stihol odisf len
par krokov, ked vznikol vyraz.
ny zavan vetrov smerom k po-
Ziarisku, tj. v smere normalne-
ho veterného pridu. IThned nato
od poZiariska prisiel naraz ho-
ricej tlakovej vzduchove] viny,
ktory povalil stojacich i postu-
pujicich zachranarov. TI, Co
boli wpredu, zazreli 1 plamei.
Vyrazny zvukovy prejav u v¥-
buchu nebol, ale viacerf zo
svedkov uvdadzali, Ze postrehli
pritom tlmeny, duty zvuk. Roz-
vireny prach a dym spOso-
bili neviditelnost a silne sta-
Zovali dychanie. Obsah Kkyslic-
nika uholnatého v ovzdudi ne-
bol zrejme vysoky, pretoZe po-
stihnutf neboli priotraveni od
CO, | ked pristroje nasadzovali
aZ potom.

Zachranari i doprovodni pra-
covnici sa stiahll spit asi o 200
metrov, Kde uZ bolo norméine
ovzdusie. Tu sa zachrandri
zhroma#dili a preverili vlastny
stav. Zistill, Ze velitel odd elu,
zachrandr - sprievodeca a catar
druhej €aty chybajt. Styria zé-
chranéri, ktori neb)li porane-
nf, vratili sa preto spit. Cestou
stretli velitela oddielu a 2za-
chrandra - sprigvedeu, ktori ich
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 Za Brunkem Puzoném

Dne 27. zéri 1984 po vleklé nemoci zemiel ve viku necelych
56 let jeden z prvnich tlenii profesiondlniho sboru zdchranédii
HBZS v Ostravé soudruh Bronislav PUZON.

Narodil se v Polsku a zde j'% ve svych deviti letech musel
pomahat Zivit své Ciyli sourozence. V roce 1938, po pPestd-
hovédni do Ceskoslovenska, mohl jeho etec pracovat na dole
Hedvika v Petivaldu. Na stejny diil pak Brunek ve svich ne-
celych 14 letech nastoupil sdm jako hornik.

V povaletném obdebi stal jako adernik u poédtkia rychlo-
razitského hnuti jako razi#, pozdéji jako palni.

V roce 1949 se také stal zdchrandfem a absolvoval viechny
téiké akee v OKR. Jako zkuSeny zachrandf byl vybrdn do
profesionalniho shorn HBZS., V tomto shorn vSak aktivné pra-
coval pouze do roku 1962. Onemocnéni plic he vyradilo z hor-

nické préce, klteron mél
oviddal.

tak rdad a kteron tak dokonale

Kolektiva HBZS viak ziistal vérny a pracoval jako mechanik
v poZarni dilné aZ do roka 1981, kdy byl pro trvale se zhor-
§ujici zdravotni stav pierazen do plného invalidniho diichodu.

Ztratili jsme dobrého a upfimného kamarada, zdchranaie,

na jaké se nezapomina.

Zachranatfi OKR

'

Hreblovy dopravnik pro zachrandre z PLR

Technické vybaveni zachra-
naiskych jednotek ma vedle
odbornosti a zkuSenosti zachra-
naiil zdsadni vliv na postup a
rychlost jakékoliv zachranér-
ské akce. Z dosavadni zachra-
naiské praxe je ziejmé, Ze nej-
pracnéjsi, nejnamahavéjsi a ta-
sové nejnaroEn@jsi json price
pii likvidaei nasledki zdvali
hernin a uhli v rizngeh dilnich
dilech. Vainym problémem je
rychlé premisténi zdvalov§ch
hornin do wurgéité wvzdélenosti.
Doposud nemaji zachranaii k
dispoziei lehky, snadno prenos-
ny a rychle sestavitelny do-
pravnik.

Tyto skuteCnosti vedly pra-
covniky Centralni banské za-
chranné stanice v Bytomi a za-
vodu hornické mechanizace
KOMAG k vyvoji a vfrobé za-
chranafského hieblového do-
pravniku typu PZR—10 (Prze-
no$nik zgrzeblowy ratowniczy).
Vyroba dopravniku je zajisfova-
na v podnikn NOWOMAG Nowy
Saez.

Dopravnik PZR—10 se sklada
z pohonné a napinaei stanice,
Zlabi, retézu s hiebly a z Kkot-
vicich stojek pro pohonnou a
napinaci staniei.

Rychla montaz celé (trasy
hieblového dopravaika je u-
moZnéna diky nizké hmotnosti
sestavovanych @€asti. Prevodov-
ka pohonu je ze sériové viyro-
by. Pohonnou jednotkou je bud
pfirabovy elektromotor v nevy-
busném provedeni, nebo vzdu-
chovy motor.

Napnuti Fetézu se provadi
pomoci napinacich Sroubi, kte-
ré jsou usazené v sedlech kot-
vicich stojek.

Boéni plechy Zlabi jsou sva-
‘ované z E profilu a vzdjemné
sou spojené tiecim plechem o
ile 5 mm., Spojeni jednotlivich
labii  onmoZiinje nepiimodaré
wloZeni dopravnikn jak ve

smérn horizontalnim, tak i ver-
tikalnim.

Chod dopravniku je mo#Zny
vpied i vzad a umoZiunje vy-
chyleni z primogarosti aZ o 45°
pii pouZiti piilmetrovyech Ziabii.

TECHNICKA
CHARAKTERISTIKA

Dopravni vikon
10 t'hod
Elektromotor
="1¥%
BMSKe — 34 b
— vikon
4 kW
— otatky
1 430 ot/min
— napéti
500 V
— hmotnost
75,0 kg
Vzduchovy motor
lopatkovy
— vykon
2 kW
— otatky
1800 aZ 2200 ot/min
— hmotnost
17 kg
— tlak vzduchu
0,6 MPa
Rychlost posuvu fetézn
pri el. motora
0,6 m/s
pii vzduch. motorn
0.8 m/s
Roztee hiebel
1000 mm

Zlahy
— vyska
140 mm
— sirka
350 mm
— délka
1000 mm nebo 500 mm
— hmotnost
43 kg nebo 23 kg
Max. délka s el. motorem
30 m

se vzduch. motorem
20 m

Maximélni dopravni dklon
-18°
Hmotnost dalsich dili:

— pohonny Zlab
50.6 kg

— prevodovka
55,5 kg

— rozeta pohonn
26,0 kg

— ftetdz
s hiebly 60 m — 5680 kg

— hieblo
46 kg

— napinaci stanice
48 kg

— rozeta napinatky
10 kg

— kotviei stojka
26 kg

Hmotnost celého dopravnikn

— na 30 m
22t
— na 20 m
15t
— na 10 m
09t

Zkousky prototypu byly pro-
vidény jak na CSRG v Bytomi,
tak v provoznich podminkéach
na dole Barbara — Chorzow.

V dole byl pri zkouSkach po-
loZen dopravnik o délee 24 m
s vybofenim z pFimého sméra
0 20°. Byl dopravovan piskovec
i ve velkfch kusech. Bylo do-
sa#eno rozjezdu i plné naloie-
ného depravniku. Po dobu &tyF
hodin stdlého dopravniho zati-
Zeni nedoslo kK nadmérnému za-
h¥ivani motoru ani napinatky.
Nevznikly Zadné poruchy,

Popisovany vyrobek se zajis-
té stane dobrym pomocnikem i
nadeho zéchrandistvi, pokuod
ndm bude polskd strana ochot-
na vyrobit nékolik kusit do-
pravnikit i pro naSe fdely.

Ing. L. HAJEK, HBZS Ostrava

v Sasopise  BESKY DSKY
HORNIK ¢&. 35/1984 nds
zaujal &ldnek vénovany vgevi-
ku elektrikdari na Dole Paskop.
Tato dobra zkulenost ma velky
vyznam nejen pro provozni u-
¢ely, ale zejména pro zoySeni
bezpeénosti prdce, kde elekitric-
kd energie je stdle potencio-
ndinim zdrojem nebezpeéi a ne-
sprdvnd prdce specialisty -
jeste

elekirikdre totp riziko
zoysuje.
Ndpad z Dolu Paskop proto

stoji za povdimnuti.

Trenazer

Byly doby, kdy nikoho ani
nenapadlo, e by se ve slejich
s nebezpecéim pritrii uhll a
plyntt mohlo k pohonu pracov-
nich mechanismil pouZivat jine
energie nez vzduchové.

Téch par let, které nas od
této doby déli, znamenalo ob-
rovsky presun ve prospéch vy-
uZivéni energie elektrické. Je
pochopitelné, Ze elektrickd za-
Fizeni museji wvyhovovat pfis-
nym poZadavkiim bezpetnost-
nich predpisi. Obvody se vie-
mi svymi pracovnimi, ochran-
nymi a zejména blokovacimi

funkcemi jsou proto zafizenim

¢im dal sloZitéjdim. Umérné k
tomu stoupaji i naroky na zna-
losti elektrikarn.

Se zajimavym néapadem ke
zvySovani kvalifikace pracovni-
kit elektroddrzby v dole piisli
technici tohoto fiseku na Dole
Paskov, vedeném [ifim Volnym.
Z materidlu urCeného k likvi-
daci vyrobili kompletni styka-
tovou baterii pro ovladani po-
hont pluhu a rubdnového pan-

céfe. VSechny spoje fsou ba-
revng odliSeny, ceZ velmi u-
spnadiiuje orientaci a zvySuje

hodnotu této ucebni pomicky.
Lze na ni totiZ provadet ndcvik
jakékoliv pfipadné nutné mon-
ta¥e ¢i demontazZe prvkiad i uce-
lenych zatizenf urdenych k vy-
méne, ale zejména simulovat
poruchové stavy. Kazdy¢ z pro-
voznich elektrikari si pod do-
hiedem technika nebo zkuSe-
néjsiho spolupracovnika opako-
van® vyzkousi, jak obstojf pii
nalézani pticin poruchy a pii-
padném odstranovéni jejich né-
sledkil. :

Zku3enosti ukazuji, Ze zna-
losti takto nabyté jsou neoceni-
telné v provozu, kdy je kaZdy
z provoznich elektrikarg pri
vzniku poruchového stavu vy-
staven tlaku na nejvyssi moZné
zkrdcenl doby prostoje. Sou-
tasni Spitkovi adrzbari Jsou
debif prévé proto, Ze majl za
sebou celou fadu takovychto
situaci.

TrenaZér pro elekirikare —
jak by se tato vyborna pomfc-
ka dala nazvat — umoZiiuje
ziskdani cennych  zkuSenosti.
Podstatné je to, Ze tyto zkule-
nosti nejsou zaplaceny vy¢pad-
kem tézhy.

Ing. Lumir ONDRUSAK
z tas, Beskydsky hornik
€. 35/1984
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informovali, Ze sa zdrZall u jed-
ného zéachrandra, ktorého naili
poraneného leZal vedla péso-
vého dopravnika a zaistili ho
tym, Ze mu nasadili masku a
pustili kyslik. Sami v3ak si po-
raneni a neboli schopni ho od-
niesf. Tato skupina Styroch za-
chrandrov nasla postihnutého s
faZkym turazom na temene hla-
vy od padu. Zabezpetila jeho
transport aZz von najprv sama &
dalej tieX s pomocou z&chra-
nérov zo zalozngch Giat, ktore
medzitym sfarali do bane, Ostat-
ni zdchrandri i daldi postihnuti
pracovnici boli schopni odist
sami. Postihnutych bolo 13 Tudi,
z toho 9 zédchranarov. (TaZkeé
urazy 3: 2 popdleniny, 1 draz
na hilavu; Tahké drazy 10: po-
paleniny a jedna lah3ia otrava
C0OJ. O 7.18 hod. boll okrem
jedného vietci postihnuti von-
ku., Posledného vynlesli o 8.10
hod.

V priebehu dopoludnia 15. 8.
po ustdleni rezimu velranig a
pri Uspesnom pokradovani zdo-
ldvania poZiaru, stdarala na
miesto nehody casf Clenov vy-
Satrovace] komisie OBO a za-
stupca HBZS5, aby podrobne
preskimali okolnosti havérie,
Ozrejmilo sa miesto, kde zatal
a dalej pokratoval poZiar. Vy-
vratili sa domnienky o vybuchu
plynove| flase, resp. trhavin (z
prac pri rekonstrukcii chodby]
a podrobne sa presetrili na-
sledky vybuchu.

Podla najdenych predmetov
identifikovalo sa miesto, kde sa
nachéadzali postihnuti pracovni-
ci a podla stOp intenzita vybu-
chu, Vybuch nespodsobil v chod-
be destrukciu. Z korgtok vod-
nej protivybuchovej - uzéavery,
ktord zalinala 28 m od nizke-
ho profilu v priestore medzi
zachrandrmi a poziariskom, boii
zhodené neporusené 3 korytka
a 25 naplnenych vodou zostalo
na policiach, Tepelnymi G€in-
kami boli zdelormované na ze-
mi 2 korgtka [11 m od poZia-
riska) a obal ndvodu pre ob-
sluhu zariadenia z PVC zave-
seny na boku chodby (18 m od
poZiariska). Uholny prach bol
zuholInateny len na kratkom
tseku.

PRIAMA LIKVIDACIA
POZIARU

Ihned po ohldseni nehody,
Ktora postihla zachrandrov, na
stanovisko riadenia likvidacie
havérie (o 6.25 hod.) sfarall do
bane dve zaloZné Caty zéchra-
nérov zo zévodného zachranné-
ho zboru, ktoré boli v pohoto-
vosti na ZBZS. Tieto Zaty naj-
prv. pomohli pri odsune rane-
nych a potom pokratovali v
likviadcil poZiaru.

Vzhladom na pretrvdvanie
Spatného odvadzania poZiar-
nych splodin veternym pradom
velitel oddielu poZiadal vedi-
ceho likviddcie havarie o do.
kladné celkové preverenie sta-
vu vetrania v SirSom okruhu
poZiariska. Jeden z technikov v
podzemi dostal prikaz skontro-
loval vietky vetracie objekty.
0O 909 hod. hlasil zistenle a
odstrdnenie nedostatku, ktory
bol v spojovace| dpadnici S0
medzi  hlavnym prekopom a
chodbou P—142, kde boli otvo-
rené vetracle dvere, a tym vy-
tvoreny skrat vetrov. Po odstra-
nen{ tohoto skratu sa reZim
vetrania v oblastl poZiariska
obnovil na povodny stav a tak-
to zostal a spolahlivo odvadzal
poziarne splodiny po celt dobu
az do ukontenia likvidacle
ohiia, napriek ciastofnému zd-
valu v chodbe 1471 vyvolané-
mu prehorenim vystuZe.

UZ o 9.10 hod. mohli sa z&-
chrandari priblizit ku ohifiu a
zataf s priamou likvidaciou.
Ovzdudie pred poZiariskom zo-
stalo trvale bez dymu a CO.
Ustalenie reZimu vetrania u-
moZnilo zachrandrom sastavni
priamu likvidaciu ohfa tlako-
vou vodou z poZiarneho vodo-
vodu.

Postupne zdolali oheifi v
chodbe na dlZke asi 15 m, tj.
od miesta wvzniku po Kkuticu
LK“. Tu bol strop kriZovatky v
chodbe 1471 vystuZeny len dre-
venou gulatinou, a ked této
prehorela, vznikol zdval. Za-
chranéari videli pred sebou vy-
tvaranie zdvalu, mnemohli mu
viak zabrénit. Zaval nebol -
plny a bolo vidpo za nim po-
kracovanie ohiia v celom profi-
le chodby, ale znemoZnil dalsi
postup.

Této situdcla bola zrejma asli
o 12.30 hod. a vedaci likvidacie
havarie rozhodol definitivne
zlikvidovat ohell uzatvorenim
poziariska. Vzhladom na neza-
rueny vysledok priamej likvi-
dicie, pripravné prdce pre uza-
tvdranie sa robili uZ pred tym-
to rozhodnutim.

UZATVARANIE POZIARISKA

Bolo rozhodnuté uzatvorit
poZiarisko dvomi uzdvermi, a to
hrédzou Hi v chodbe 1471 a
H2 v chodbe 1472. Oba uzévery
boli vytvorené ako plavené po-
polové zatky v diZke asi 6 m.
Uklon chodieb v mieste stavby
hradze zarudoval spolahlivé u-
tesnenie plavenym popolom a2
po strop. KedZe sa predpokla-
dalo skoré otvaranie poZiaris-
ka, hradze boli vybavené prie-
leznymi otvormi a do priestoru
za hradzami ¢o najdale] boli
vysunuté ¢idla pre meranie tep-
loty a haditky pre odber vzo-
riek, ako 1 potrubie pre na-

pustanie dusika, Rozsah prac s
tymto spojeny bol dost velky a
podmienky pre préacu boli len
na viaZne| strane, kym na vy-
dusnej pre vysokd teplotu [60
aZz 70 °C) a dym nebolo moZné
pracovat saéasne.

Rozhodlo sa preto uzatvorit
najprv viaZni stranu, o sa do-
siahlo v 3. smene difia 16. 8.
1980 uzatvorenim poklopu na
prieleznom otvore v hradzi.
Tym bolo poZiarisko na vfaZnej
sirane tesne odizolované a vy-
tvorené podmienky pre précu
na vyduSnej strane pre stavbu
hréddze Hz.

Aby sa zlepsili pracovné pod-
mienky, profil chodby bol pre-
hradeny plachtou a z preraZky
1466 30 sa ventilatorom vhaial
cterstvy vzduch do priestoru,
kde sa pracovalo. Hradza H2
bola vyhotovend a wvybavend
podobne ako Hi.

V3etky prdce sa museli vyko.
nat v dychacich pristrojoch.

Prace na uzatvérani sa ukon-
€ili dna 18. 8. 1980 v nolnej
smene,

KONTROLA OVZDUSIA

vzhladom na udalosti na za-
¢latku havarie, pocas celej dal-
%e} doby likvidacie venovala sa
zvysend pozornost sledovaniu
ovzdugia. Vetranie cez poZia-
risko aZ do uzatvorenia hréadze
Hi bolo ponechané v pOvednom
rozsahu, Ststavne sa sledovalo
ovzdusie pred poZiariskom a na
vyduine| strane v chodbe 1472
pomocou pristroja COMBIWARN
a pravidelnym odberom vzoriek
pre analyzu. Pogas tejto doby
malo ovzduSie na  vydudnej
strane poZiariska pribliZne ta-
kéto zloZenie: CO = 2,0—3,2 %,
COz = 6,0—108 %, O2 = 90 aZ
10,0 %, spalitelng plyny = 1.0
az 2.8 0.

Stistavne sa zaznamenaval
nizky obsah kyslika a tvorenie
spalitelnych poZiarnych plynov,
to nasvedCovalo na rozsiahly
poZiar. Toto sa potvrdilo aj pri
otvdrani poZiariska, ked sa o-
verilo preniknutie ohina do
chodby 1413 aZ za kriZovatku
s chodbou 1472 a tiez do chod-
by 1472 (1 vetracie dvere zho-
rené). MnoZstvo spalnych ply-
nov viak nepresiahlo nikdy 2,8
perc. Zacalo narastaf aZ po u-
zatvoreni a dosiahlo postupne
hodnotu 16—30 % pri sacas-
nom rapidnom- poklese kysiika.

1ZOLACIA

Chodby uzavretého poZiaris-
ka od oboch hrédzi Hi a Hz
boli Gpadné aZ po stenovy po-
rub, Vvradenim gerpacej sta-
nice ,C" na konci chodby 1471
nastalo  postupné  zatdpanie
priestorev a vytlaCanie vzdu-

3in z priestorov ohila smergm
ku hradzam aZ postupne hladi-
na vody dosiahla ku hrédzam,
Zatopenim poZiariska bol ohefi
spolahlivo zlikvidovany, prie-
stor ochladeny a nebola nutné
zamysland akcia s dusikom.

Otvéranie poZiariska z hla-
diska vlastného ohia preto ne-
bolo néaroéné. I ked ovzdusie
za hradzami malo vysoky ob-
sah horlavych plynov, objem
vzduSin nezatopeného priestoru
bol maly, a preto ovetranie vel-
mi rychle. Po od€erpani vody
nepodarilo sa vSak pre zavaly
vyhorenych chodieb preniknat
aZ? na miesto najviéSieho roz-
sahu ohfia v chodbdch 1471 a
1413,

ANALYZA

Pokisme sa strutne zhrnat
hiavné priciny a faktory vedd-
ce k vybuchu poZiarnych ply-
nov a niektoré poznatky z to-
ho vyplyvajiice:

@ Vznik ohiia v zniZenom pro-
file chodby asi o 5.05 hod.
[ pokles lzolaténého stavu na
0) a jeho v poéiatku ni¢im
neobmedzovany priebeh za
intenzivneho vetrania (430
m?*min) a pri velkej rych-
losti wvetrov v zmensenom
profile chodby v suchom
prostredf. Tieto podmienky
umoZnill znaény rozmach
poZiaru za krdatku dobu.

@ Znalny rozsah ohiia vytvo-
ril dostatoéné mnoZstvo tep-
la pre uvoliiovanie plynov z
uhlia a dreva.

@ NaruSenie vetrania a jeho
vplyv na pridenie vetrov v
priestore poZiatu tesne po
6.00 hod., ked revirnik po-
daval hldsenie o ohni a ne-
uspeinom haseni & musel u-
stapit od poZiariska; bolo
ovplyvnené hlavne skratom
vetrov, ale spolu pdsobili te-
pelnda depresia pri Gpadnom
vedeni vetrov a vznik plynov.

@® Moinost hromadenia horla-
vych poziarnych splodin v n-
kruhu poZiariska v disledku
podstatného zniZenia rych-
losti pridenia vetrov cez po-
Ziarisko, resp. Ich dplnej
stagnécie. Vhodny k tomu
bol najmd zvyseny priestor
v rekonstruovanej Casti
chodby pred jej zatlatenyimn
asekom.

Dokondeni na strané 5
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@ Nedostatok kyslika pre ne-
dostatotny, resp. Zladny pri-
vod wvzduchu do priestoru
ohfia znemoZnil zhorenie
plynov [(dym sa tla¢il proti
viaZnému veternému pradu
skoro 100 m].

@ Vytvorenie vybuinej zmesi
v poZiarisku a fej vzplanu-
tie v dosledku ohiia spsabil
nahodily a ndhly zavan
terstvych vetrov. do poila-
riska ovplyvneny presne ne-
zistenou, ale nutne predpo-
kladanou manipuldciou s
vetracimi dverami.

@ MnoZstvo vzplanutej vybus-
nej zmesi plynov podla prie-
behu wvybuchu a nasledkov,
ktoré zanechal, nemohlo byt
velké a zodpovedd uvede-

nym predpokladanym moZ-
nostiam  vzniku., Na malé
mnoZsivo zmesi poukazuji

tieto zistené skuto€nosti: 25

] I «
zachranart

mies§to zavelu

miesto vzniku
OINA s

— — viaZne vetry
———— = vydudne vairy

korytok vodne] uzévery na-
plnenych wvodou zostalo na
policiach; nijaké stopy de-
Strukcie v chodbe a na vy-
stuzi; zvukovy efekt minl-
malny; popéleniny len na
odkrytych Gastiach tela ob-
ratenych ku poZiarisku.

Predpoklad nahromadenia
prirodného  metdnu  moZno
vylacit, pretoze na tychto
miestach sa pravidelne tes
ne pred havarioun sledoval
pred pouZivanim otvoreného
ohita na pélenie ocelove]j
vystuZe pri  rekonstrukcil
chodby a pri obchddzkach
technikov, ale nebol nikdy
Zisteny.

Pri vysetrovani sa hladali
pritiny otvoren'a vetracich
dveri v spojovace] Gpadnici
LS0“: prikaz k tomu nedal
nikto z riadiacich pracovni-
kov; je predpoklad, Ze s
dverami manipulovali ludia
unikajicl z ohrozeného prie-
storu. Vstup do tejto chodby

od hlavného prekopu bol
strazeny hliadkou, do chod-
by bol 2ékaz vstupu, preto
tento nedostatok zostal ne-
spozorovany.

ZAVER

Uvedeny pripad je typickym
prikladom toho, o mfZe nastat
pri neZiadice] a nekontrolova-
nej zmene v reZime vetrania
pri poziari v uholnej bani, na-
jm# ak sa k tomu pridruZia i
daldie negativne vplyvy. Velmi
presvedéivo potvrdzuje nutnost
prisneho dodrZiavania zésady
nezasahovat do vetrania pri
likvidécii poZiaru bez nédlezité-
ho odborného postdenia do-
sledkov takejto zmeny vo vet-
rani.

Skrat vetrov medzi hlavongm
prekopom a hlavoou vydusSnou
chodbou cez upadnicu SO
znamenal sniZenie privodu vet-
rov do prisiuiného vetracieho
oddelenia asi na 100 m*'min o-
proti normalnemu stavu 630 m?

za min. Tento predpoklad bol
uréeny vypottom na zdklade
merania veterne] siete v tejto
oblasti vykonanej dna 12. 8.
1980. Takéto mnoZstvo vetrov
s troml spojkaml z vfaZnej na
vydusni stranu pred poZiaris-
kom, a teda s urgitou stratou
cez vetracie objekty, s ovplyv-
fovanim vetrania tepelnym po-
sobenim a v§v.nom plynnych
splodin v rozsiahlom poZiarisku
s fipadnym vedenim vetrov, ne-
mohlo stait na udrZanie sta-
leho stavu vetrania. Dochédza-
lo k stagnacii i zmene smeru
priadenia. Preto v poZiarisku
mohla vzniknif situdcia priaz-
niva pre vytvorenie wvybuinej
zmesi poZiarnych splodin.

Hlavnou pri¢inou bol nespor-
ne skrat vetrov v spojovacej
tpadnici ,SO0% @#oho dbékazom
je trvalé ustdlenie vetranie po
jeho odstrianeni aZ do Gpiného
konca lkvidacie.

Ing. Alojz PIKULIK
HBZS Prievidza
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Bne 14, zavl 1982 v odpoled-
ni sméné doslo na dole Prosper
—Haniel v Pordfi v NSR k pri-
valu bahnin 2z tekfonické poru-
chy pfl razbé smérného preko-
pu o prameéru 6 m tunelovacim
strojem DEMAG.

" Pri provezu fezného organu
tunelovaciho stroje dodlo k za-
seknuti vriné hlavy na velkych
kisech  herniny. Tunelovaci
stroj byl staZen o 80 cm zpét,
Z uvolnéného prostoru se zvy-
5i1 pritok vody se zvySenym
obsahem bahnin. Tyto bahniny
znovu zanesly vrtnou hlavu a
tunelovaci stroj musel byt sta-
Zen zpit o daldich 80 cm.

Druhého dne asi 24 hodin po
nafardni{ tektonické poruchy
doslo dne 15. 9. 1982 k velmi
mohutnému priivalu vody s bah-
ninami. Tlak bahnin na fezny
organ a protiprasay Stit byl tak
silny, Ze dalsiho dne 16. 9, 1982
posunoval cely tunelovaci stroj
o hmotnoestt 360 tun, i kKdyZ byl
viemi hydraulickymi patkami
dostatetnym tlakem rozpien o
vyztuZz ddilntho dila. Rozpérna
sila byla na ptfednich patkéch
26,3 GN & na zadnich 23X
> 4,9 GN,

Py &tyfech dnech se dne 20.
9. 1982 zpétny pohvb tunelova-
ciho stroje zastav'l. Byl vytla-
ten o celkem 156 m. Rozpérné
hydraulické patky strhly pii
zpBtném pisunu a hrouly se-
bou 19 kompletd kruhové vy-
ztuZe raZeného piekopu,

Pritok vody z tektonick% po-
ruchy byl zpofatku 1 m’'min,
po dvou dnech se sniZil na 0,8
m3'min a po dvandcti dnech se
ustalil na 0,3 m* min.

Tato mimofadnd udalcst pli-
5la zcela neoCekavang, protoZe
v této oblastl byla velkd tekto-
nickd porucha nafdrdna néko-
likrat na vyssich patrech a tu-
nelovaci stroj na otviranem pa-
tfe jiZ tuto tektonickou poru-
chu bez zvlasinich potizi prajel.

SITUACE

V obdobi le! 1966—1976 byla
tato tektonicka porucha na son-

sednim dole Bottrop proraZena

na vySiich patrech celkem tii-
krat bez probleml, s minimél-
nimi piitoky vody. Tektonické
pédsmo bvlo zde Siroké 215 aZ
250 m. Dalsi priibéh této tek-
ton'cké poruchy byl podrobné
prozkouman prizkumnymi vrty
i seizmickymi métenimi. V-
sledek tohoto prizkumu ddval
piedpoklad, Ze tektonické péas-
m3 v blizkosti famy €. 10 bude
rozStépeno na tii diléi seskoky
s pasmy 30, 50 a 120 m.

Béhem planovant rozfaravky
diinfho pole na patie v hloub-
ce 1000 m pomoel tunelovaciho
stroje byl predvidan pfFechod
pFes tektonické pasmo dvakrat

[viz obr.) smeérnymi piekopy
6 RS a 6 RN. Smér trasy smér-
nych prekopli byl zvolen kolmo
na smér tektonického pasma.

Vyztuz piekopi byla celokru-
hova, Sestidilnd z ocelovych
obloukii z korytkového profilu
o hmotnosti 36 kg/m prl vzda-
lenosti  jednotlivich kompleta
0.8 aZ 0,6 m.

Ploehy vicevylomi za vyztuzi
mély byt ihned postfikany kon-
splidadniml hmotami a volné
prostory za vyztuZi vypliovany
spubgZn& s raZbou rychletuh-
noucimi stavebnimi hmotami.

Pro pripad zvy3enych pritoki
vody byla u jamy . 10 zvySena
cerpaci kapacita na 1 m¥/min
a kratkodob® na 2 m?‘min vo-
dy. U jamy Haniel byl zvySen
objem Zumpovnich prekopi.

PRVNI PRECHOD PASMA

Pt raibé smérného piekopu
6 RS, ktery zapodal s raZbou
23. 9. 1981, bylo planovéno pro-

vedeni pledvrtu z pracovni
plodiny  tunelovaciho  stroje.
Tento vrt mél byt vrtdn ve

stropu prekopu mimo priiez,
dovrchne s mens$im aklonem
vyztuZzen nvodni kolenou tak,
aby byl pPipadny piitok vody
odveden potrubim bez ovlivne-

nf dalsd raZzby tunelpvacim
strojem,
K realizaci tohoto predvrtu

viak vibec nedoslo. Zalatek
tektonického pédsma byl nafa-
réan drive, neZ se piedpokléada-
lo. Nafarané tektonické pésmo
o Sifce 90 m mélo celkem 27
dil¢ich poruch. Horpina byla
silng porusena jen v prvnich
deseti metrech, kde dochéazelo
k vicevflomim do vyiky aZ
4 m.

V peruchoyém pasmu  bylo
pii razb@ desaZeno pékného
vykonu 6,2 m za den, PPl dal-
& razbg severniho piekopu 6 N
veétsinou v piskovei bylo dosa-
hovano denniho postupu az 32
metrii @ mesiénfho yykonu aZ
426,8 m.

Po ziskani spojeni s ochozem
u jamy €. 10 dne 1. 6. 1982 byla
raena zatdCka piekopu s dalsi
navaznosti na razbu smérného
prekopu 6 RN smérem na za-
pad, ktery meél opét piechézet
tekton.cké pésmo.

FRVNI PRUVAL

Ve vzdélenosti 67 m pied
predpokladanym pribéhem tek-
tonického pésma se projevova-
Iy prvnl pPiznaky naruseni ce-
listvosti horského masivu men-
5imi seskohy. V téchto mistech
se¢ skoro vidy objevil pPitok
vody aZ 300 1/'min. V jedné po-
ruSe, seskoku o 07 m dodlo
pocatkem Cervence 1982 ve slo-
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jovém propldastku v nadloZi k
privalu vody, ktery byl v prv-
nich hodinach odhadnut na 3 a2
4 m3'min. Pristtho dne se pii-
tok snf#l na 2 m¥min a po
tfech tydnech zcela ustal.

Po této mimofddné uddlosti
hyla zvySena c¢erpaci kapacita
o dalSich pét ferpadel. U jamy
¢. 10 byla ziizena pomocné
vodni jimka a v raZeném smér-
ném pfekopu byla vyhloubena
odkalgvaci jimka o obsahu
23 m’, V disledku vzniklych
potiZi poklesl mésiéni vykon v
dervenci 1982 na 106 m a v
srpnu na 56,8 m,

PROVAL VODY A BAHNIN

Dne 14, zarl 1982 doslo pak
k prvnimu priivalu vody a bah-
nin. Dalsi postup tunelovaciho
stroje byl bez provedeni Casové
narotnych asanaCnich praci
nemozny. Hmotnost | rozmeéry
tunelovaciho stroje vytvoflly v
podstat® protipriivalovou hraz,
ktera zabréanila zatopeni celého
patra dolu a do ur€ité miry i
zachranila osddku pred moZ-
nym ohroZenim jejich Zivota.

K teSenl vzniklé situace za-
sedli spolefné se zdvodnimi
techniky, geology a hydrogeo-
logy také specialisté z Hornic-

kého vyzkumného dstavu v Es-
senu, Horpické univerzity v Bo-
chumi a specialisté provadécich
firem.

K narotnym asanadnim pra-
cim byl schvdlen postup ve
dvou etapéch:

V obdobi od 17. 9. 1982 do
3. 11. 1982

— odtéZeni bahnin 2z celého
vyraZzeného diiniho dila,

— zajisténf tunelovaciho stroje
proti dalSimu zpétnému po-
sunu pomoci barléry z dvo-
jitych T nosniki,

— wyCiSténi a ¢astefnad denron-
taz tunelovaciho stroje.

V obdobi od 4. 11. 1982 do

25, 2, 1983

— zajisténi a vyména podkoze-
nych obloukd vyztuZe aZz k
pfednim rozpérnym patkam
tunelovactho stroje, zabeto-
novéni{ poévy, zaplnéni pro-
stort za vyztui a omit-
nut{ vyztuZe rychletuhnouci-
mi stavebnimi hmotami,

T
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— provedeni vylomu nad proti-
prasogm Stitem a Feznou vr-
taci hiavou, se zajiStovanim
hnanou wvyztuzi, zabetonpva-
nim spodku a vyplnénim vy-

tvofeného prostoru rychle-
tuhnoucimi stavebnimi hmo-
tami,

— zhotoveni prizkumného vrtu
o praméru 114 mm se stou-
panim 107 pomoci wvrtactho
stroje TURMAG P 1200 umis-
téného na pracovni ploding
tunelovaciho stroje pPi za-

cementovdni tvodni kolony
a jejlho wvybaveni prevent-
rem.

VRT A CHODBICE

Priizkumny wvrt byl vrtdn v

nekolika etapach aZ na konet-
nou délku 27,1 m, pridemZ hyl
stale zana%en bahn' nami a hor-
ninovou drti. Do tohoto wvrta
bylo zainjektovdno celkem 948
m? specialni hmoty HYDRO-
CRET VP—1 firmy Quick-mix
pod tlakem a?Zz 6 MPa. V dal-
Sich dvou vrtech musela byt
tlakova injektdZ predcasné za-
stavens.

Po dosaZeni poZadované pev-
nosti  proinjektovanych napla-
venych hmot pied tunelovacim
strojem bylo rozhodnuto vyra-
zit ru¢nd 14 m chodbice az k
tektonické poruse pomoci spe-
cidlnitho postupu, tzv.  kaloto-
vfm" zphsobem. Tente postup
spocival v tom, Ze se v Grovni
protiprasného Stitu do predsti-
hu zatladoval specialni kopulo-

vity ochranny Stit a wvznikly
prostor zajistoval pomocnou
vyztuZi. Béhem (éto razby ne-

byl pozorovan piitok vody ani
z proinjektované zAatky napla-
venych hmot, ani z priizkum-
nych vrii.

Dne 24, bfezna 1983 byl do-
saZzen okraj tektonické poru-
chy, kdyZ bylo postaveno cel-
kem 18 kompletdl pomocné vy-
ztuze. V ¢elb& asanacéni chod-
bice byla nafardna brekciova
hornina s bfidlicovymi a uhel-
nymi propldstky. Tektonicka
porucha byla sucha, ve stropé
byl asi 35 m wvysoky wvylom,
Uvolnéna plocha hyla ihned na-
stffkdna konsolidatnimi rychle-
tuhnoucimi hmotami. SoubéZné
s razbou asanafni chodby bylo
zapotato s kompletaci tunelo-
vaciho stroje a s odstranénim
vzpérné bariéery.

OPETOVNY PROVAL

Dne 25. bfezna 1983 se v del-
bé asanatniho dila objevil ne-
otekavané pritok vody dopro-
vazeny silnym f{lakovym proje-
vem. Osadka asanaéni chodby
se ihned sama rozhodla posta-
vit jeden metr pied ¢elbou be-
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SCHEMA VR‘TANF'PRE?ZKUJ\JNYCH,
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VERAVO:

U TUNELOVACIHO STROJE DEMAG

tonovou hraz o sile 1,5 m a na-
vriat 17 injektaznich vrth az
na délku 9 m. Do vrth se po-
datilo zainjektovat pouze 2 m?
betonu. Tektonickd porucha
dalsi injektdZni material nepfi-
jala.

Dne 8. dubna 1983 doSlo k
silnym projevim tlaku, soutas-
né s piitokem vody aZ 1,3 m?
za min, Vodu se nepodartilo od-
veést pomoci Zlabii pres odvod-
néné naplavené bahniny. Ty se
znovu nasékly a nabyly na ob-
jemu. Tim se také stalo, Ze tu-
nelovaci stroj byl opét posunut
zpét o 0,45 m.

Bahniny, které spolu 5 vedon
vytékaly z tektonické poruchy,
zaplnily v dalsich dnech celou
asanatni chodbu 1 cely prostor
pfed feznou wvrtaci hlavou az
pod strop. Pri tom dedlo k dal-
Simu posunu tunelovactho stro-
je o 2,1 m zpétl,

Bylo rozhodnuto stdhnout tu-
nelovaci stroj zpét a znovu jej
daslecné demontovat a zajistit
dalsi asanadni a zabezpefovaci
priace, a to

— provedeni odvodiiovacich vr-
th do tektonické poruchy i
za ni,

— injektovdni horniny nad a
pied vrinou hlavou ve stro-

pu & mnaplavenych bahnin
prFed vrtncu hlavou rychle-
tuhnoucimi hmotami,

— provedeni kontrolnich vy-
vrit.
DALSI VRTY

V dob& od 24. kvEina 1583 do
17. srpna 1983 bylo navitano
8 odvednovacich vrti do vzda-
lenosti 45 aZ 70 m za tektonic-
kou poruchu o celkové délce
800 m.

Do 17. srpna 1883 bylo odve-
deno odvodilovacimi vrly cel-
kem 75000 m? vody. Pritok vo-

"y u Fezmé vriné hlavy se sni-

#il z 260 na 100 I/min.

Vlastni tunelovaci stroj byl
odpojen od vriné hlavy a sta-
Zen zpét o 8 m. V tomto uvol-
néném prostoru bylo navrtéano
do vénce 16 injektaZnich vrth
o celkové délce 1500 m pri
délce vrit 41 aZ 47 m. Do kaZ-
dého vrtu byla instalovédna kon-
trolni trubka, K prepravé Iin-
jektaZnich hmaot z povrchu bylo
poloZeno jamou €. 10 samostat-
né prepravni potrubi.

Do kaonce listopadu 1983 bylo
zainjektovano 2788 m’ injek-
tdaZniho materialu. Ke zvy3eni
jistoty zpevnéni okolnich hor-
nin byle wvyvrtano dalsich 18
injektaZnich vrtdi o 2 m krat
sich a znovu zainjektovéno
1714 m3,

Od nafarani tektonické poru-
chy do konee roku 1983 bylo
odvedeno pies 300000 m? vody,

RAZENI POKRACUIJE

Po  ovéfeni  zainjektované
cdsti tektonické poruchy kon-
trolnimi vrty zapoéala 14. 2.
1984 rufni razba pPes celou
zpevaénasu €ast tektonické po-
ruchy. Celokruhovd vyztuZ o
prioméru 6 m byla stavéna na
vzdalenost 50 cm a prostory za

ni wvyplnény
hmotam’.

[ Fogc [
k pofdiku tektonického pasma,

rychietuhnoueimi
1984 dosahla raZba

Bylo oveéteno, Ze tektonicka
porucha je piné zainjektovana
a suchéd. K dal5i raZbé& pres
tektonickou poruchu byl priifez
zyvétien na 7 m, vyztuZ zabeto-
novana a do ni postavena jesté
dalsi vyztuz o priméru 6 m a
prostor mezl ob&ma vyztuzemi
opét zabetonovdn, Teouto dvoji-

lou kruhovou vyztuZi byla za-
bezpedena ra’ba pPfes celou
tektonickou poruchu v délce

10,5 m a dne 14. dubna 1984
dosahla celba konce tektonic-
ké poruchy a narazila na pev-
ny piskovec. Seskok mel posun
230 m a ne pPedpakléadangch
50 m,

V néasledujicich tydnech byla
zhotovena mala montdzni ko-
mora a tunelovaci stroj opé&t
smontovan.

Dne 1. srpna 1984, tedy sko-
ro po dvou letech od wvzniku
mimorddné udalosti, zapofalo
nové razeni smérného prekopu
tunelovacim strojem. Prekop
mé oteviit na patie v hloubce
1000 m dalSich 280 mil, tun
zasob pro sdruZeny diil Pros-
per—Haniel.

Podle Ruhrkohle 8/84
Ing. L. HAJEK

Vybuch v Belgii

Na Dole EISDEN v Belg!i do3lo 8. biezna 1984 k v¥buchu me-
tann, ktery si vyZadal 7 ob#&ti na Zivotech a nékolik pracovnikii
téice zranil (prvni informaci viz listovka 4/1984).

K vybuchu doslo v hloubece 700 m pri opétném zapnuti elektric-
kého prondu po predchozim preru$eni dodavky energie. Ciyfi
hornici byli usmreeni bezprostiedng pii v§buchu, dali t¥i zahy-
nuli udusSenim dfive neZ jim zachranné ety mohly poskytnout

pomoc.

Z Setreni vyplynulo, Ze vypadkem elektrické energie doslo
k zastaveni ventildtorn separidtniho véiréni, a tim k nahromadéni
nebezpeti koncentrace metanu. Po op®iném spusténi energie do-
slo k zajiskreni a vfbuchu nahromadéné smési metanu se vzdu-

chem.

Z COAL AGE, duben 1984, Zad



Byli jsme u pratel

V kvétnu letoiniho roku se
na zakladé dohody o dvou-
stranné spoluprdci uskuteénila
studijni cesta do MLR. Posla-
nim této cesty bylo ziskéani in-
formaci o metodédch zachranar-
skych praci. Oastnici cesty zis-
kali poznatky o riznych meto-
ddch, Ctenafe nasi listovky by-
chom chtéli sezndmit se zphso-
bem stavby plavenych popilko-
vych hrazi v Madarsku.

Doly v Mégekském reviru,
kde studijni skupina pracovala,
maji pro stavbu hrézi pFede-
psanou zascbu popilku 500 m?3
na kaZdem dole. Na zakladé to-
hoto peZadavku je viude vybu-
dovéno popilkové hospodarstvi.
Na povrchu dobyvaciho prosto-
1ru je zhotovena sklddka s ohle-
dem na dilpn{ poméry a spotfe-
bu popilku v dané oblasti dolu,
Tato skiadka se z uvedenych
divodii nemusi vyskytovat jen
v blizkosti jam, ale je zFizova-
na kdekoliv na povrchu ve v§-
mére dobyvaciho prostoru.

Doprava popilkun na skladku
le provadéna krytymi nakladni-
mi auty, ze kterych je popilek
vysypdvan do sypky a odtud
pomoci pasového dopravaiku
ddle dopravovdn na KuZelovi-
tou, voiné sypanou a nicim ne-
chrdnénou haldu. Prostor hal-
dy je se spadem k Usti plavici-
ho potrubi vybetonovan a ohra-
niten asi 1 m vysokou zdi. Po
obvodu popilkové haldy jsou na
zdl zabudovdny hydromonitory,
kterymi je popilek splavovéan
vodou pod tlakem 20 aE 25
MPa do potrubi. Potrubi je u-
misténo v jamé. Pokud se sklad-
ka v blizkosti jdmy nenachézi,
je zhotoven za tim dfelem
zvlastni vri.

V dole je popilkovd smés [je-
den dil popilku a jeden dil vo-
dy) rozvddéna potrubim o prig-

méru 150 mm s hodinovym v§-
konem aZ 120 m®.
Prostor hraze, kam je popi-

lek dopravovéan, je ohranifen
filtranim pefenim, Pefeni je
zhotovovano postavenim stojek
ve vzdéalenosti 30 aZz 50 cm od
sebe, kolmo na psu dila a do
zdseki. Misto u nés pouZiva-
nych krajin a filtraénfho ma-
teridlu se pouZivaji rdkosové
rohoZe, které jsou 5 cm silné,
100 cm Siroké a 140 cm dlou-
hé, Filtraéni pefeni{ je po ob-
vodu dotésfiovano pomoc! sla-
my. Celé filtradni pefeni je
Fadné rozepieno pomoci opér-
nych polygonfi do boki{i chod-
by. Vzdalenost ohraniujicich
pefeni, a tim i sila hréze je
déna pfiéngm pritezem uzavi-
raného dilniho dila a pohybu-
je se kolem 10 m.

Z prostoru pled uzaviraci

hrazi je pti plaveni vidy zifize-
no telefonické spojeni s povr-
chovou skladkou.

PPl plaveni jsoun zamestnava-
ni minimélné ¥ pracovnici.
Jeden kontreoluje hraz, jeden
provadi splavovani popilku a
jeden obsluhuje Cerpadla, ktera
zajidtuji poifebny tlak vody a
thé na starosti spojeni s hréazi.

Zaverem lze konstatovat, Ze
samolind stavba hréze se pro-
véAdf obdobnym zplsobem jako
u nds. Za zamyslent viak stoji
poznatek o pPredepsané zdsobhe
popilku a pouZivanych krytych
autech pro jeho dopravu.

Josei PAHORECKY
HBZS Ostrava

SKLADKA POPILKU A SPLAV

Foto: 1. Chudiy

K prohlidce zasobniki

Prohlidky a @idriba svislyeh a Sikmych zdsoh-
nikii patii v dialnich i povrchovych provozech
k rizikovim a velmi naméhavfm tinnostem. Sku-
letnosti je, Ze json provadény obvykle ai poté,
kdy doslo k poruchdm zavinénym Spatnym sta-
vem vyziuZe, skluzii atp. Pripogéteme-li k tomu
nutnost provadéni instalaci, kontrol a vymeén
tidel hladiny rubaniny, pak musime konstatovat,
¥e i tato oblast zasluhunje pozornost piedeviim
# hlediska zajisténi bezpetného a kvalitniho prii-
b#thu provadénych praci, a to i v sitnacich, kdy
nelze zdsobnik vypustit,

Kromé moZnosti, které poskytuje vyuZivani
jednoduchych metod a prostiedki lezecké tech-
niky, jsou v soutasné dob& pripravovéna k pro-
voznimu vyzkouSeni mobilni technicka zarizeni,
umoZiujici bezpetné spusténi pracovnika do zé-
sobniku, jeho €innost uvniti zdsobniku a vyta-
Zeni zpét nahoru.

Mezi takovd zarizeni patii i vyrobek firmy
WAHLEFELD z NSR, jehoZ zkouSky budou pro-
vedeny na pracovistich Ostravsko-karvinskych
koksoven pravé pri revizich a epravach hlubin.
nych zasobnikii uhli.

Zatizeni pro revizi a opravy hlubinnych zdsob-
niki, sil, Sachtic apod. sestidvd ze stojanu a nos-
ného rdmu, na nichi jsou upevnény pohonné
a pFevodové jednotky, nosnd ocelovéa lana a dale
ovlddaci mechanismy. Pohon miZe byt zabezpe-
tovian alternativené bud elektrickym motorem
nebo turbinon na stlageny vzdueh a souasng ma
zafizeni vidy rutni ovladani sestupu i vytaho-
vani osoby provadéjici potfebné prace uvniti
zé@sobniku.

Dvoundpravovy ram vybaveny pojizdécim me-
chanismem se pristavi nad vstupni otvor tak,
aby nosnd lana sméiovala z vodici kladky na
vreholn stojanu do prohliZeného nebo opravova-
néhko zdsobniku, Nad svislymi dily o vétSim prii-
méru je nuitné ziidit poval. Takto je celé zaFizeni
0 hmotnosti 120 kg (raéni pohon) nebo 150 kg
(el. pohon, pohon na stlateny vzduch) piipra-
veno k tinnosti,

Pracovnik se posadi do specidlni sedaiky
s bezpetnostnimi pasy, kterd je zavéSena na réa-
mu na konei nosnyeh ocelovyeh lan o primérn
6 mm.

Samovolny pohyb je vylouten blokovaei zé-
padkon, kterd soutasné zajiStuje bezpeinost
v pracovni poloze. Piekroteni maximdlni spous-
téci rychlosti 0,5 m’'s brani odstrediva brzda.

Po realizaci ovéfovacich provezmich zkouSek
na pracovistich OKR a jejich vyhodnoceni bude
technicka vefejnost sezndmena s uplatnénim této
novinky v provozni i zéchrandiské praxi.

Ing. E. RUCKY, HBZS Ostrava
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