ZACHRANAR

Nepokladat

S pEibyvajicim poétem sngé-
hovych hasicich pFistrojia typu
S 6 kg v dilnim provozn v OKR
roste rovnél podet poSkozenych
prisirojii. Hlavni pFiginon je
nedbalé nebp nevhodné nmists-
ni. Hlaynim divedem, jak nva-
déji provozni techniei, je ne-
dostatek achytii pro spravné
zavé§eni  pristroji. Vyrobee
ziejmé nepotilal s diilnimi pod-
minkami, kieré jsou podstatné
edlisné od povechovych,

Tento zasadni nedostatek se
podafilo vyiesit zlepSovateli
Frant. Janotovi z Dolu Futik,
zavod Zofie. Jeho TeSeni spodi-
va v podstaié v prodlounZeni
béiného dshytn hasiciho pfFi-
stroje VP—7 na délkn hasici-
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ho piistroje S 6 kg pomoci pa-
soveho Zeleza (miiZe byt pougit
i odpad). Takto prodiouiené
fiehyty ve spojeni s dichytem na
elekirické kabely se upevni na
obloukovou vyztuiz.

Zavédené pristroje jsou do-
statetng chranény pfed zne&is-
ténim, pPevrdcenim a meoZnjm
poskozenim ndrazem a soudasz
né jsou plné pohotové pro pii-
padné pouziti.

Informace o tomts ZN, kie-
ry je veden pod &islem S 1133
podd na zavodé Zofie pFimo
zlep§ovatel, soudruh F. Janeta.

B. Janitek, HBZS
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S kapalnym vzduchem do vody

Potfeba dlowhodobého pobytu potap8fe pod
vodn vede konstruktéry k rozvoji takovych pii-
strojli, kiteré by tenfo poZadavek spliiovaly lépe
ne# pristroje s tlakovym wvzduchem. Tak také
vznikl v posledni dobé piistroj se zasobou vzdu-
chu v kapalném stavua. .

Konstrukce piistroje je jednoducha. Zkapalng-
ny vzduch je naplndn do dvou valcovich ter-
monadob. KaZda z nich méa dva protilehlé vyvo-
dy opatfené uzaviracimi ventily. Za ventily jed-
ng strany se vedeni spojuje v jedno a prechdzi
odpatovacem 2z hlinfikovgch trubek k redukdni-
mu ventilu a k b&Zné plieni automatice. Cely
tento systém je prostoroveé uloZen mezi termo-
néadobami. Stejnd jsou feSeny i protilehlé vyvody
z termolahvi. Redukovany vzduch z obou syste-
mi se spojuje pFed plieni automatikou, kterd
je spoletnd. Tak je zarufena spravnd funkce
piistroje v libovolné poloze.

Celkovd zasoba kapalného vzduchu je asi 7
kilo. Termonddoby jsou médéné, obalené izolatni
pénou a kryté hlintkovym plastém. Kapalny
vzduch se odpafuje plisobenim teploty okolni
vody. V nddobéach tak vznikd pocatedni pretlak
0,2 aZ 0,35 kp/em?, ktery postatuje k wvytlateni
kapalného vzduchu do odpafovate. V téch se
vzduch rychle wedpafuje a 2zahPivd na teplotu
okolf, proudi ddle do redukémiho wventllu na-
staveného ma pracovii tlak 6 kp/em? a déle pak
potrubim. opatfenym zpétnym wventilem k plicai
automatice. Urfitd Cast odpafeného  vzduchu je
vedena z redukéniho ventilu zpét do termoné-
dob, kde se zabezpetuje dostateiny vgtlak ka-
painého  vaduchu. :

Piistro] je opatifen pietlakovym wventilem na-
stavenym na tlak 10,5 kp/em?, kterym je odpou-
5tén wvzduch z okruhu, jestliZe by odparfovani
bylo prilis intezivni, DalSi pretlaldovée jisténi
zabezpetuje - membrdnova pojistka,
uvolni pfi pretlaku 14 kg/cm? Tretfm zabezpe-

ktera - se

denim je propoftend pevnost potrubi, které
praskne pfil pretlakn 24,5 kp/cm? Tak jsou za-
jiStény zdsobniky pro pPfipad mimofddného pfe-
hidti pred explozi.

Odpatovani kapalného vzduchu zalind ihned
po maplnén{ termoné&dob, Pri volném odpafovani
se celd zAspba odpafi asi za 35 aZ 40 hodin.
Pristroj v pohotovostnim stavu vaZi 14,5 kg. Pra-
covni doba ptistroje pfil praci v 30 m pod hla-
dinou je do 6 hodin. Maximéalni dosah je 80 m
pod hladinou v normalnich podminkdch. Vyna-
lezce byl pod vodou s ptistrojem celkem okolo
400 heodin, aniz by se projevila jakakoliv z&va-
da. ;
Ve srovpndni s piistroji s tlakovym vzduchem
nelze mit pristroj s kapalnym vzduchem v poho-
tovosti pripraveny k pouZiti, coZ je z hiediska
okamZité potfeby nevyhodné.

V pribéhu vyvoje pristroje vznikla celd Fada
potiZl. Tak napriklad jednou z mich je okolnost
7e Kyslik a dusik-maji rozdilné odpatovaci te-
ploty a rychlosti, takZe zprvu vznikaly mevhodné
smési. Dlouhodobé pokusy nakonec prokézaly,
Ze prfi 6 kp/em? probibd zplyfiovdni tak, Ze na
jeden dil kysliku se odpafi ctyfi dily dusiku,
coZ odpovidd prakticky sloZeni vzduchu.

Hiavnim problémem pfi pouZitl tschto pri-
strojii vak je obtiZné zajisfovani kapalnych ply-
nft. Pristroj se totiZ nepini kapalnym wvzduchem,
ale kapalnym kyslikem a kapalnym dusikem
v_urcitém pomeéru. Na druhé strané uwmoiZiuje
tato koncepce vytvofenf chemicky ¢isté dychaci
smési a vytvoleni jingch smési kyslik—dusilk.
Piesto nevyhody plynouci z manipulace s Xka-
palnymi plyny znaéné ovlival uplatnéni tohoto
vynalezu,

Te tfeba jen doufat, %e tento piistroj Gsp&ind
a brzy projde Gdobim zlkousek, aby mohl slouZit
potapétim, v jejich namdbave, nebezpetné, ale
tolik potfebné praci R. Apfelthaler



Jeste vodni vaky

V minulé listovee Zachramaf
jsme informovali nase Etendie
o moZnosti vyuZit pryzové pol-
#tafové mnadrie, které wvyrabl
n. p. RUBENA v Nachodé p#i
stavb& dotasnych plavenych
hrazi, nebo pFi budovéni pla-
venych manzet.

Na ptipojenyeh obrézcich je
vodni nadrZ naplnéna vzdu
chem, jak ostainé préavé patent
#. 123801 piedpokladid. Je to
typ o ohsahu 5 m’. Na ebrdzku
uprostred je souprava piislo-
Zenstvi, které vyrobee k nadril
dodava. Pro pouziti podle na-
vrhu je ovsem toto piislusen-
stvi nevhodné; proudnice a ko-
nopné hadice vSak jisté ma-
jdou své uplatnéni jinde. Pro
nasazeni v dole budeme pouZi-
vat k napojeni bé&iné hadice
pro stlateny vzduch. Napojeni
na vak snadno provedeme po-
moei redukce pevnd spojka C
—spojka Rd 32. Napojeni je pa-
trné z detailu ma obrazku vle-
vo dole.

Souprava prislusenstvi obsa-
huje také pomiicky pro wnlka-
mizovani zaplat na pryZovou
nadri. Opravy se provadi ob-
dobné jako pri spravovani po-
skozenych vzduSnic moioro-
vfch vozidel, samozFejmé viak
na povrchu, V soutasné dobe
se zkouSi moZnost piipadnych
oprav zasiudena, aby bylo ma-

DETAIL NAPOJENI NADREE
NA STLACENY VZDUCH
POMOCI REDUKCE

#mg proveést oprava pFimo na
pracovi¥ti v dole.

0 proveznich zkouSkach, kte-
ré se pii stavb& hrazi v dole
uskuteéni, budeme jesté v mnasi
listovee podrobnéji informevat,
Aviak jiz zkuSenosti se starym
typem vakii do plavenyeh hra-
zi prokizaly, Ze mova metoda
je ekonomicky velmi vyhodna.

fa

Pozdarni signalizace

Viasné zjiSténi piiznakit vznikajiciho dilnihe pozZiru je stéle
tézkym a sloZitym idikolem, nehot agresivni diilni prosifedi s vy-
sokou vlhkosti a prasSnosti pilisobi velmi nepiiznivé na sloZita
a citliva zatizeni elektrické poZarni signalizace. Mnehé, pomérné
dokonalé systémy poZarni signalizace, které jsou pouZiviny na
povrchun, v diillnim prostfedi neuspély a nékteré nemohly bjt
v plynujicich dolech ani zkoufeny, protoie nespliiuji pedminky
jiskrové bezpetnosti. Z téchte divodit byls snahoun konstruktéri
vyvinout principidlng novy systém poZdrni signalizace, kiery by
nemél Zadnych elektrickych €4sti a nebyl po¥kozovan dilnim
prostiedim.

Na principu vyuZiti zmény zvyseni teploty zatinaji st&ny

tlaku stlaceného vzduchu v te-
peiné citlivé haditce z termo-
plastu je zaloZen movy systém
pozarni signalizace AIR—LERT
vyvinuty v USA. Haditka o
vnitfnim primérg 12,7 mm se
stdnou o tloustce 4,8 mm fe
vedena pod stropem ddlniho
dila v mistech, kde se nachazi
poZdrné nebezpetnd zafizeni
[nad pohony dopravnikd, nad
pasovimi dopravniky, mad
elektrozafizenim, v  diilnfch
provozovnach, skladech apod.].
V' hadifice je udrZovan staly
pretlak 2 a% 35 kplem? P
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PRISLUSENSTVI NADRZE

Infradetektor zjiStuje ohniska samovzniceni

Na americkych uhelnfch dolech byla vyzkou¥ena moZnost zji-
tovat na odvalech zahfata mista, kierd jsou pod povrchem a ne-
jsou tak pfimo patrna, pomoci infrafervenych tepelnfch detekio-
rii, Ve zkuSebnim stadin se mélo provéfit, zda lze véas naléxzt
ohniska potitetniho samovzniceni hoFlavyeh hmot.

Ke zkouskdm bhylo pounZito infraterveného tepelnéhp detektorn,
kitery je pouZivan v arméfd#. S jeho pomoci lze roziiSovat objekty
a mista, jejich teplota se 1li¥§i od okolnihe prosti¥edi o 0,1 aZ
0,2°C. Detektor ma rozméry 25<14>(8 cm a viii 2,7 kg. Napajen
je ZnPb akumulitorem, kter§ je umistén mimo pFistroj.

Postup vyhleddvdni zahFdtych mist byl obdobny, jako pFi pro-
hlizeni haldy z jednoho mista dalekohledem. VyhFaid mista se
objevila na stinitku pFistroje svételnfmi obrysy. Haldy se za-
méfovaly infradetektorem ve dne a opakovan& na stejnych mis-
tech v noci. Byle tim nutno elimitovat vlivy nestejnomérného zah¥a-
ti povrechu hald slunefnimi paprsky. Opakované méfeni v notnim
obdobi nmo¥nilo ziskfini zietelnéjfiho tepelného snimku a zpies-
nile denni méfeni.

Ve tfech pfipadech z osmi pozorovamych hald byla nalezena
zah¥4ta mista, p¥ifemZ na dvou z téchto mist se v krdtkém tase
objevil oheii.

haditky méknout a pii 76 °C se
Zeela marusi  jeji  soudrZnost.
Tim dojde k poklesu tlakn
stlateného vzduchu v celémsy-
stému poZdrni signalizace, ©oZ
vyvold spusténi zvukové a op-
tické signalizace v #¥idici sta-
nici. Uvedeny typ hadifek byl
vyviput specidlng pro potfeby
uvhelného primyslu. PFfl dané
sile je zajiSténa i pomérné do-
brd odolnest hadicky proti pé&-
du horpiny. DhleZité je, Ze
pouZity termoplast meni hofila-
vy a mesifi se po ném poZér.

Ridici stanice je umisténa
zpravidla u hlavni sfpky. Je
vybavena kompresorem s elek-
trickym pohonem, kter§y se au-
tomaticky zapind pfibliZné kaZ-
dé ¢tyFi hodiny na dobu asi &
minut, <oZ plng postatuje
k wudrzeni pietlaku v celém
systému v urfenfch -mezich.
Horni branice pfetlaku je jis-
téna pfetlakovym  ventilem,
ktery pfi dosaZenl hodnoty 4 kp
na cm? signalizuje poruchovy
stav [napf. stlafeni €i »zlome-
ni« haditky) na Fidfci stamici.
Viastni zafizeni elektrické sig-
nalizace md samostatny jiskro-
vé bezpedny obvod napéijeny
z akumulatorové baterie, tak-
Ze je provoz signalizace zajis-
tén i v pripadé vypnuti elek-
trické energie v dble. Signdl
nebezpetného stava miiZze byt
prfendsen i na vzddlensjsi mis-
ta @ dole i na povrchu.

Havarijni akusticky signal je
velmi Gdinny a je slySitelny
v dole do wvzdédlenosti aZ 100
metrii, Je PeSen mnezdvisle na
zdroji el. emergie. Dociluje se
houkatkou [(obdobnou, jako
pouzivaji poZarnickd wvozidla),
do niZz proudi stladeny wvzduch
ze zdsobmiku, opatfeného zpst-
nym ventilem, kter§ zabezpe-
tuje staly tlak 3,5 kp/cm? v zd-
sobniku.

PoZarni signalizace byla po-
drobena ovéfovacim zkoudkam
na dole PENN ALLECH a v sou-
fasné dobg je ji vybaveno ptes
300 pasovych souprav, kde je
v provozu ma 215 km termo-
plastovych hadicek.

Ing. Hajek, HBZS

Literatura:

Stiff Thomas: Air hose reploces
elektrie efrcuit in new fire
detection system; Coal Age
1973, ¢é. 10 str. 88 Express-
informacii ugolnoj promy-
slennosti; 1974, . 6, str. 27.



Dne 24. dubna 1974 nds ndhle opustil

| tlen kolektivu zachrandic HBZS, obéta-

vy funkcionat strany, vybomy kamardd
a piitel, Vladislav Kazcor.

Odesel uprostied plodné Einnosti,
v dobé& kdy svoji haviiskou a zachrandf-
skou praxi obohatil obétavym ddlkovym
studiem, které teprve pred rokem dokon-
¢il maturitni zkouskou, v dobg, kdy se
rozhodl, Ze své zkuSenosti uplatni ve vy$
8i funkci na Oborovém reditelstvi OKD.

Byla to vlastné jedna z poslednich
smén v naSem kolektivu, kterou nastou-
pil na Dole Doubrava, kde v porubu 3295
provadél méreni, sméfujici k zajisténi

1 Za Viadislavem Kaczorem

bezpeénosti dobyvani v otfesovém pas
mu. Do posledniho okamiiku svého plod-
ného Zivota nepiestal byt zdchrandrem,
glovékem, ktery se rozhodl vEnovat vie-
chny své sily zajisténi bezpeénosti prace
v hornictvi.

Je t&zké pochopit, Ze jesté pred néko-
lika dny jsme byli pohromadé a spoletné
planovali dalsi perspektivy, je neuvéritel-
né, Ze tento dobry &lovék jiZ neni mezi
nami.

Budeme na néj stdle vzpominat. Pamét-
ka Vladislava Kaczora zlstane trvale
mezi nami.

KOLEKTIV ZACHRANARU HBZS

Dorozumivaci zafizeni S 22

Nové zaFizeni je uriemo pro pouZili v poru-
bech, zvlasté nizkych slojich a pro zastaveni
dopravaiku,

Sestdva z
@ stacionarni stanice S 22 13, klera se sklidda
ze zdrojové tasti a pristrojové Edsti
@ soupravy pFilbovieh stanic S 22 03 nebo S

FUNKCE ZARIZENI Antény
porubem.
stanice S 22 13
fidici. Obsahuje
prijima¢ pro hovorovy kandl,
pfijimaé pro povelovy kandl,
vysilaé pro pfenos hovoru a lo-
gickou wyhodnocovaci  ¢asl.
Cast pro ovi&ddni stykati,

umoZiinjict zastaveni dopravni-

Stacionarni
.pracuje jako
vysilaé pro

Pracovnici

tvoi'l

Prilbovd stanice § 22 D3 resp.
S 22 04 obsahuje piijimat a
vysilani
»BLOK« a »0DBLOK«.
vybaveni ptilbo-
vou stanicl se mohou v jednom
rubdni jednek mavzdjem doro-
zumivat, jednak mohou vyslé-

22 04, napédjenych z akumulatorového zdroje
ZD 0

Stacionarni stanice je umisténa ve dvou skii-
nich krytych pevnym zdvérem a bude umistova-
na na chodbé, pFilbové stanice a jejich napdje-
ci zdroj jsou jiskrové bezpeiné a jsou uréeny
pro pracovniky v porubu.

kabel vedeny kovdni dopravniku je uloZena
v paméti staclondarni stanice.
Kontakt spousténi dopravniku
zhistane rozpojen, pokud stani-
ce mepfljme povel ODBLOK. Te-
prve v tom pfipadé se sepne
kontakt umoZiujici obsluze za-
pnout dopravnik. Soudasné fe
vysldn kréatky t6m, slySitelny
ve viech philbovgch stanicich.

poveli

ku nenf soudsti zaFfzeni a pfl- nim povelu BLOK zasta- Op8towné spudtén{ doprawniku
pojuje se na vystup pPevodni vit . a zablokovat doprav- vSak mlZe provést pouze ob-
ku SJB nik. Informace 0 zablo- sluha. Pro wvyslani varovnmého

PRILBOVA STANICE S 22 03 ZDOLA
(Sipkou je oznacenc ovlddac tladitko)

signdlu pfed spulténim doprav-
niku je na skiini S 22 13 P
tladitko. Jeho stisknutim wysild
obslubha tén slysitelny ve viech
pifibovych stanicich. Provozni
stav dopravniku je ma stacio-
ndrni skfini signalizovan své-
telné oznafenim CHOD, STOP,
BLOK.

PRILBOVA STANICE

MiiZe byt pouzivana pouze
v soufinnosti se stacionérni
stanici, Ta umoZifiuje retrans-
laci ostatnim Géastnikim a
vyhodnocuje a pieddvd povely
pro ovladani dopravoiku.

Celd stanice, kromé& zdroje,
je zamontovéna do ochranné
piilby, kterd je k tomu ddeln
tvarové prizpisobena, Zdroj ZD
01 se upeviiuje zviaStnim drza-
kem ke spodni gasti akumuld-
toru osobniho svitidla a se sta-
nici v prilb& je propojen ka-
belem. Spojeni je provedeno
zamkovym konektorem. Pi-
mfm napstim zdroje 63 V je
napéjen stabilizdtor, koncovy
stupefi vysilafe. Ostatni ob-

vody jsoun napajeny pies stabi=
liztor napétim 4 V.

Stanice méa ¢yl pracovnf re-
zimy
—prijem
—vysilani—hovor

—povel BLOK
—povel ODBLOK

Pracovni reZim je urdovdn
polohou hevorového tlatftka a
pfepinace poveld.

Prijimat pracuje na frekven-
ci 1,005 MHz. Hovor je vysilén
na frekvenci 1,040 MHz a po-
vely 1,025 MHz. Pro hover je
pouZito amplitudni modulace.
Povely jsou vysilany Kratkodo-
bé& po debu 500 ms. Tato doba
je omezena mechanickym pulz-
nim prepinadem stanice S 22
03 nebo elektronickym piepl-
natem stanice S 22 04. Povely
BLOK a ODBLOK se lis{ modu-
ladnim kmitoftem.

Prijimat i wvysilat jsou pil-
pojeny na Sirokopasmovou an-

ténu, Ikterd je zalaminovana
piimo v pFilbé,
ZAVER

Zarizgeni vyvinula TESLA, V§-
zkumny dGstav spojovaci tech-
niky A. S. Popova ve spolupré-
ci s technick§m rozvojem OR
OKD. V minulém roce probghl
zkuSebni provoz ma dvou zévo-

" dech v OKR a praktické zkou$-

ky prokazaly wvhodnost uvede-
ného zafizeni a v OKR je o0
ngj velky zajem. V soutasné
dob8 se zahajuje jeho wvyroba
vV n., p. ZAM.

Pro  baiiskon  zféchrannou
sluZbuy mé nové zafizen{ vy~
znam zejména v piipadech, kdy
budou likvidovany nehody
v takto vybavenych porubech,
kde bude vyhodn# vyuiZita moZ-
nost dehovorového bezdratoves
ho spojeni. MoZnost dohovoru
bude nejen mezi zasahujfcimi
zchranatri, ale napf. pfi zava-
lech, pfimo s ohroZenymi nebo
postizenymi,

Podle materiali n. p. TESLA—
VOST V. Noga, HBZS Ostrava



Nepodceiiujme nebezpedi vody

Ve &tvrtek dne 7. bfezna 1974 v 15.26 hod. doslo na
Dole Jeremenko v OKR k privalu nahromadéné vody
z Gpadni &asti téZni chodby 444930 ve sloji Olga do ra-
Zené Celby prorazky 44 7330. Tlakem vodniho proudu bylo

SITUACE PREB NEHODOU

Sloj Olga ma v oblasti pro-
razky 447330 prim&rnon mo-
hutnost 127 em a je uleZena pod
priimérnym sklonem 6°. Pro-
rdika byla rakena telbou g ii-
ee 3 m z délici pasové chodby
414730 pod B. p. Odtéfeni zde
bylo &lunovou nddebon (pon-
tonem). Vetrdni prordzky Iut-
sami o primérn 300 mm bylo
napojens na foukaei vétréni
latnami o priméru 500 mm na
chodbé 44 4730,

PrordZka méla byt proraZena
do chodhy 444930 v misté
oznateném trojahelnikem, tedy
piibliZné pod byvalym porubem
441130, Opuiténa &ast této
chodby nehyla vétrana. Od sta-
nifeni 680 m aZ do kepce do
stanifeni 995 m probihala do
ipadu s iklenem 4° Jak byle
ziiiténo po privalu vod podle
stop ma vfztuZi byla zeela za-
topena vodou aZ po stanifeni
811 m. Zadrdeno zde bylo oko-
la 800 m® vody. (Te piedsta-
vuje v daném profilu prordiky
zatopeni v délee pies 200 m;
prordika skutefnd méla byt
diouhd 136 m1)

PROVAL VODY

MoZnost nahromadéni vody
v byvalé (#Zni 44 9330 vedeni
organizace predvidale a vyda-
la piikaz k pFedvrtdvdni v del-
hé proraiky na délku 3 m u
potivy potinaje stanitenim 125
metrii. 0 skutefném rozsahu

ni a tim i o mnooZstvi
vody, jakékoliv informace scha-
zela.

S predvridavanim osidka za-
potala od staniteni 131 m wrt-
non tyéi o délce 2,7 m.

V moéni sméné pFed kritic-
kfm dnem byla pii pPedvrta-
vani vrind ty¢ ve vrin zamra-
¥ena a tak ponechédna. V ran-
ni sméné pak osddka vyrazila
2 metry, plitemZ vrind tyé sta-
le jefis vézela ve vrin.

V této sméné se jiZ projevo-
vale mirné prosakovani vody
¥e stropu a k protékani vody
v odhadnutém wmneZstvi asi 20
litri za min., tedy asi jako p¥i
vylévani vody 2z konve Neby-
la provedena ZAdna bezpet-

PODELNY REZ CHODBAMI
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pfimo ohroZeno pét homnikii, z toho dva byli lehce pora-
néni, Dalsi osddka v €elb& prordazky 446330 mohla byt
pfi opozdéni odvolani rovné# ohroZena.
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7 hodinky v pourdre kaitoty & hodinkami

OKOLT MISTA NEHODY PRI PROVALU VODY

nostni opatfeni a osddka odpo-
ledni smé&ny obdriela piikaz
provrtat movy zajiStovaci wrt,
aniZ viak na pracovisti byla
dal#f volnd vrtna tyt o potfeb-
né délee.

Pp piichodu osddky odpoled-
ni smény pod prordiku zjistil
sménovy predak pritok vody a
napinaci stanice pésového do-
pravniku byla zatopena, Také
v telbé prorazky ve stanideni
133 m zjistil ze stropu pFitok
vody; aniZ by tomu vénoval
zviSenoun pozornost spolefné
s psddkou shijetkon pfiibiral
uhli k nvplnéni zamraZené vri-
né tyée. Pp jejim uvolnéni
vrtali novy zajiStovaci wvrt. Po

Bt motn

zavrtdni do hloubky asi 1 m
zatala voda protékai silngéji a
osddka se dala na aték. NeZ se
jim podafilo opustit proraika,
dostihla je prﬁvalyva vina, kte-
rd je smetla i s unasenon uhel-
ngn drti.

Diky Stastné shodé okolnosti
se ani jeden tlen osidky neza-
chytil na wvyztuzi proraiky a
ani nebyl zahlpen masou vody
a pritem viichni dostihli spod-
ni t&ini téidu dFive, nez bylo
vodou zatopeno iisti prerdiky.
Osadka rovnéZ uspéla odvolatl
horniky 2z &elby prordaiky
446330 a proniknout spolefng
s nimi mulden ve stanifeni
830 m, kde byla pozdéji nahro-

madéna voda téméi az poed hia-
v vyzinie.

CELBA PO NEHODE

Posledni dvefej byla zabudo-
véina ve stanigeni 1328 m v mis-
té, kde byla sloj mohutnd 0.9
metrn. V celé mohuitnosti slo-
je byl vyuhlen klin do hloubky
16 m. Smérem k pivodné za-
topené {¥idé 44 4930 pokrato-
vala prordaika nepravidelnym
otvorem lichob#inikového tva-
ru v plné mecnosti sloje 0.9 m
v Sifce 08 m, ktera se smérem
k herni tfidé zuZovala aZ na
04 m Za timte zhlenim se
otvor znevu rozdifoval. Cely pi-
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litek byl pFfed privalem silny
ponhfch 33 m.

OKOLNOSTI A PRICINY

Zakladni podminnjiei ekol-
nositi, ktera vedla k mimofad-
né udalosii bylo na jedné stra-
né nedokenalé piedchozi zhed-
noceni moiného nebezpefi ama
druhé strané podecen#ni piizna-
kit postupné nardstajiciho p#i-
toku vody v Eelbé.

Vlastni pfitinoun mimoiadné
uddlosti byla nedokonald tech-
nickd p¥iprava proraZeni pro-
razky do nekontrolavatelného
prostoru. I kdyZ bylo predvrfi-
vani naiizenn, nebylo doFefe-
no odvedeni vody z proraiky,
aniZ by musela byt z niZSich
prasior odéerpana erpadly.

Velmi zdvainou je vSak sku-
tetnost, Ze byl ponechén hez
konfroly v dohié pFedpokifda-
néhe proraZeni Selby do horni
chodby dsek chodhy 500 m
dlenhy. Nové vznikljm pri-
chodnim vétrnim proudem mao-
hla byt vytlatena nebezpeina
koncentrace metanu do provo-
zovaného porubu. Za daného
stavn, kdyZ mebylo dostatefna
technicky predvidiano toto ne-
bezpeti, mohle dojit k nehodé
jiného typu.

ZAVER

Mimefadna udalost na Dole
Jeremenks skongila &lasiné. Po-.
volané zdsahové jednotky HBZS
nemusely zasahovat, proioie
rychle organizovanym zésahem
technického vedeni zavodu a
zavodni zéchrandiské hlidky
byly zajilovaci prdce velmi
operativné zajistény.

Zavéry 2z dikladného prode-
tfeni wvsech okolnosti nehody
musi vSak byt poutenim pro
viechny diilni pracevniky, pre-
toZe s probijenim raZenych
diilnich dé&l de Cinnyech mebo
opuiiénych Easti dolu se setka-
vame v diilnim provozu denné

Technologicky pPedpis pro
razeni kaZdého diilniho dila
musi tedy Fesit i jeho proraie-
ni do jiného dillniho dila. V ne-
posledni Fadé musi byt potieb-
né bezpetnostni opatfeni zahr-
nota rovnéZ do havarijnilo
planu.

Ing. L. Hajek, HBZS Os{gava
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CELBA PRORAZKY

Predsuvna vyziuz

V' Soveétském svazu byla vy-
vinuta ochrannd pfedsuvna vy-
ztuz pro wvodorovnd a uklonnd
dfilnf dfla, kterd velmi podstat-
né zvysuje bezpeinost price
pfi raZeni. :

Pfedsuvnd vyztu je propod-
tena na zatifeni padem horni-
ny o hmotnosti 500 kg s vysky
jednoho metru, MéZe byt pouZi-
ta v dilnich dilech o priZezu
od 7,5 m? do 17 m?, kde jsou
pouZivany lZlcové nakladafe a
jiZ od priiméru 45 m? tam, kde
se pouziva Skrabal.

Vlastni predsuvna wvyztui se
gklada z kolejnice jednokolejné
drazky, =ze tFi samostatnych
sekei ochrannych obloukii kry-
tych sitovinou, z teleskopicke-
ho upinactho zafizeni, z posuv-
ného zvedalku a rychloupina-
¢ich zéveésl. Celd vyztuz vazl
jednu tunu.

- Predsuvnd vyztuZ se zavésuje

‘na piedehozi oblouky definitiv-

ni wfztuze pomoci rychloupi-
nacich zavésh, jejichz tvar od-
povidd vZdy typu pouZité trvalé
vyziuZe. Kolejnice jedmokolejo-
vé draZky se plresunuje vidy
na nové postavené oblouky de-
finitivni - vyztu¥e. Doba piesu-

nuti kolejnice a jeji wvzepfeni
teleskopickymi  vzpErami do

bokfi ddlniho dila nepfesahuje
8 minut.

Délka ptedsuvné vyztuZe je
10 m, Sifka 3 aZ 4,8 m, vyska
0,9 aZ 1,68 m.

Novy typ vyztuZe byl provoz-

n& vyzkouSen ma delech kombi-
natu Sachfoantracit s velmi do-
brymi vysledky, '
Technickou dokumentaci pro
tento typ pledsuvné vyztuie
doddvd GSP, 310092 Charkov,

ul. Otakara JaroSe 18.
Hj

ZAJISTENI CELBY



Likvidace star§ch diilnich
dél v plynujicich dolech ma
své zvlastnosti i moinad ne-
bezpeti, K nebezpetnym si-
tuacim doSlo takto jiZz v Fa-
dé zemi. Bude proto uZited-
neé, kdyZ si i po jedendeti
letech pfipomeneme okol-
nosti a pritiny, které vedly
k vzplanuti metanu na Dole
CSA v Karviné pti likvidaci
Sibiku zasypavanim horni-
nou, k naslednémun pienese-
ni hofeni metanu do netés-
né uzavieného dilniho dila
a pak k vybuchu smési me-
tanun se vzduchem, vyraZeni
uzaviraci hraze a k zranéni
tfi hornikii, ktefi se u této
hriaze nachazeli.

ZPRAVA Z ARCHIVU

Dne 3. dubna 1963 dodle
v ranni smé&nd v 8.45 hod. na
Dole Ceskoslovenské armady
v Karviné k vybuchu tfaskavé
smési metanu se vzduchem za
hrézi v odhozené Casti vyraZe-
né hlavni t¥idy 25. sloje &.
0520 na 8. patfe. Pri fomto vy-
buchu byla uzaviraci zdeni
hrdz o sile 45 cm postavensd
6 m od dsti chodby ma pfekop
demolovana a vyraZena smé-
rem ke kiiZi s 1. severnim p¥e-

Nebezpecnd likvidace Sibiku

kopem ‘8. patra. Padajicim zdi-
vem byli zran#gmi t¥i hornici a
dva z nich popédleni plamenem
vfbuchu. Jeden =z postiZenych
sveémy zran&ni za 5 dnipodlehl

SITUACE

Hlavni tFida 0520 byla vyra-
7ena jako smérmd do wvzddle-
nosti 300 m od pfekopu, kde
bylo dalii raZeni pro neruba-
telnost zastaveno. Ve vzdéile-
nosti 15 m od piekopu bylo vy-
raZeno spojeni do plvodné pro-
jektované strojovny Sibiku, zniZ
pak byla pozd#ji ziizena trafo-
stanice. V dobg& mehody byla jiz
trafostanice zrusena a komora
byla propojena spojovacl chod-
bou ma 1. severnmi pliekop 8. p.
a lanovym kandlem do Sibiku
&. 5. Obé& tato spojeni byla uza-
viena zdénymi hrdzemi o sile
45 ¢m.

Sibik # 5 byl vyraZen na
vysku 40 m do 23. sloje a slou-

TRAFO STA Nic

SITUACE V OKOLI MISTA NEHODY

Zil k vétrdni a opdtéZeni wuhli
pomoci ocelovych spirdlovych
skluzti. V dobz pfed mehodou
se vEak k Sibika p®ibliZily pro-
vozované poruby natolik, Ze se
5ibik stal nefaratelnym. Po od-
stranéni Gasti vysiroje (v Sibi-
ku zistaly spirdlové skluzy a
ocelové mosniky) byl Jibik li-
kvidoven zasypdvAnim hlusi-
nou, kterd byla dovaZena z p¥i-
birkovyech pracl v nedalekych

tridach. Do $ibiku se hludina

sypala hfeblovym dopravni-

kem.

Ve spodni Gdsti 8iblku ve v{-
51 5 m nad 8. patrem byl na
ocelovyeh mosnicich zbudovan
nosny poval, pfes ktery pro-
chédzely ponechané spirdlové
skluzy, aby tak byloc po dobu
sypéani zachivéno prichozi veé-
trani.

VZPLANUTI METANU

Pracovnik, ktery obsluboval
hieblovy dopravmik na t¥idé ve
23. sloji jiz od pocatku zasy-
pévani (od 1. 4.), uvoliioval
kratce pied nehodou kameny
vzpfifené v ndsypce. K tomu
pouzival ocelovou tyf. V tom
ucitil mirngy otfes s nédslednym
zé&vanem wetrii a po nahlédnu-
ti do Sibiku uvid8l zéblesk
plamene.

Spustll z vodovedniho potru-
bi do Sibtku vodu a soufasné

uelitil zdpach po hofeni pFricha-
zejictho z Eibiku. Odebral se
od Sibiku k mistu obsluhy dal-
§tho dopravniku, odkud zasta-
vil pFfivod stlateného vazduchu
pro oba dopravniky. Pracovni-
ka z této obsluhy poslal do po-
rubu, @by odvolal osadku a
sam se odebral po vydudngch
vétrech k pracovni skuping,
kterd byla u phibirky poévy.
Cestou se setkal na tfidé 323
s revirnikem, ozndmil mu své
zjisténi a spolefng se wracell
k dalSimu ov&feni situace k Si-
bilkn & 5.

PRVNI VYBUCH

Pri prichodu k S$ibiku wusly-
Seli oba siln#jsi zadunéni pro-
vazené tlakovou vinou od Sthiku
&. 5. ktera revirntkovi smetla
piilbu a powvalila he ma bok
dila. Byl rozvifen prach a bylo
citit =zdpach po koufich. Po
nasazeni sebezdchrannych pf¥i-
strojit pak opustili viichni pra-
covnicl po vyduingch wvétrech
ohroZzenou oblast smérem k
hlavni jamé ma 7. patro.

V této kritické dob& pracova-
la mna ki¥iZl 1. severniho p¥eko-
pu s uzavienou tfidon 0520 na
8. mpatte triclennd skupima u
rovnatky vyplenénych oblou-
kit ocelové wyztuZe. Po pfipra-
veni stroje k rovné&ni si vEi-
chni jestd wudélali prestdvku
na svacinu. Jeden 2z pracowni-
kit sed&l u levého boku chod-

S8k ¢z
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by 0520 na ocelové roufe a dva
na opadném boku na bedné
s mafadim,

Pracovnik sedici na roufe
uslySel mdhle duty zvuk pfipo-
minajici trhaci praci a po krat-
ké chvili poté, asi v 8.45 hod.
pocfitili vSichni tlakovou winu
piichdzejici od prostoru uza-
vieného zd&nou hrazi. Hrdz by-
la rozmetfna, viichni ¢Fi byli
odmriténi a prisypani rozmeta-
nym zdivem z hréze. Dva pra-
covnici zhstali leZet na kifiZi
prekopu a jeden utikal lk jAmE
Pro  pomaoc.

DRUHY VYBUCH

V dobs kdy pracovnik od
rovnatky, utikajici z mista ne-
hody pomoc, dorazil na
k#iZz zdpadniho pfekopu 8. p. a
Sibiku & 7, kde se setkal se
dvama techniky, dodlo k dalsi-
mu vybuchu v prostoru Sibiku
¢. 5. Tlakovou vinou byl roz-
viten prach a pracovnici byli
poraZenl na zem.

Tento druhy vybuch zaséhl
i svojf tepelnou vinou oba zra-
néné u rovnacky na kfizi. Oba
utnpéli velmi t&Zké popdleni-
ny. Jeden z nich pak po péti
dnech na jejich mésledky ze-
mtel. Tepelna vina zasdhla ina
severni prfekop, kde znamky
oZehnut! ma papirovych pytlich
s vapencovym praSkem byly
patrny jeStd ve vzddlenosti 120
metrii od ktize s chodbou 0520,

Po tomto vybuchu ji% nedoslo
k Za&dnym mimofddnym wdilos-
tem a mikde se meobjevil oheil.

ZACHRANNE PRACE

Po ohldaSeni mimoiddné uda-
losti z dolu v 8.90 hod. bylo ce-
18 osazenstve dolu odvolano
merkaptanovou signalizaci, po-
volény pohotovostn! jednotky
z Hlavni bainiské zdchranné sta-
nice a na misto nehody vysld-
ni zéchranafi stalé zdchrandt-
ské hlfdky Dolu Cs. arméada.
Tito také oba poran&né vymesli
na powrch.

Pohotovostni &ety HBZS zaji-
stily podrobng prizkum mista
nehody, mna které dorazily
v 89.30 hodin. Na k¥Fi# 1. sever-
niho prekopu u Sibiku & 7 byly
jesSté zjistény stopy CO a 10 m
za kfiZem, smérem k Sibiku ¢.
5 aZ 00159, CO. Stejnad kon-
centrace CO byla zjistovana a%
k rozmetané hrdzi v chodby
0520 a v ochoza $ibiku & 5 a
také u vodni hrdze na konci
severniho prekopu, kde byla
také zjisténa koncentrace me-
tanu ve v¢si 1,2 %

Vlastnf vfjezd z prekopu do
choby 0520 by! zaplnén mate-
ridlem z vyraZené zdéné hréze.
Na kolejich stdl silnd zdefor-
movany viz s cementem. Bog-
ni sténa wvozu byla ve dyou
mistech [proraZema. Oblouky
ocelové vyztuZe byly silné na-
ruseny a v¥ztuZ vyvrdcena
smérem k severnimu pPfekopu.

Na kFiZi se spojovael chodbou
k transformaci bylo zjisté&no
15% CHy a vice meZ 0,3%
CO. Za timto ktizem byl male-
zen vykominovany prostor a
oblouky vyztuZe byly vychyle-
ny smérem k felbé. Namodraly
kouf se drZel stdle jeStdé pod
stropem. V felbé byl zatstén
piledvrt o priiméru 300 mm pro
§ibik &. 12; priitah nebyl z|i8tén,
koncentrace CO zde byla pfes
0,3% a metanu zde bylo 19 %.

Pred wstupem do trafostanice
byly rovnéZ namodralé koufe,
kyslicniku uwhelnatého bylo zde
rovndz vice mez 0,3% a meta-

nu 2,2%, Zd®n& hraz uzavira-
jici lanovy kandl byla neporu-
Send, ale mebyla té&snd; koufe
protahovaly smérem do Sibiku
& 5. Zd#nd uzavirac! hréz ve
spojovaci chodbicl mezi &ibi-
kem a trafostanici byla nepo-
rusend z obou stran. ]

V Sibiku & 5 v otvoru po-
valu mad zadsténim lanového
kandlu byla zji5t8na koncen-
trace 67%; CHa! PFfes ponecha-
né spirdlové skluzy proudily
vetry.

PRICINY NEHODY

Pfesnou pFéinu vzniku zapé-
leni metanové smé#si nebylo
moZné v této dobé jeSté sta-
novit. Nebyly jesté v podmin-
kdch OKR zndmy pfesné zéko-
nitosti wvazniceni metanovzdus-
nych sm#si od mechanické jis-
kry a stejnd tak tomu bylo i
s problematikou metanovych
vrstev a Sifemi plamene v nich.
Pouze vylutovaci metodou hy-
lo moZné usuzovat na pravds-
podobné piifiny wzniku jak
vfbusné smési, tak 4 =zdroje
iniciace.

Podrobnym Setfenim byly po-
stupné  wvylouteny  moZnosti
vzniceni metanové smésl od
skryté zdpary v uhli, od elek-
trozatizen! (el. imstalace zde
nebyla), od statické elekt¥iny,
od elektrickych hlavovfch svi-
tidel (byla vSechna v nezévad-
ném a meporuSendm stavu) a
rovn&Z fimyslnd iniciace. Tepr-
ve dalsi vyzkumy pFinesly vy-
svitleni.

Podle dnednfch znalostf mi-

Zeme usuzovat ma pravdépodob-
nou pridinu zapdleni metanové
vrstvy vytvofené u stény likvi-
dovaného Sibiku &. 5 mechanic-
kou jiskrou wvzniklou pddem
kust horniny nebo &asti zdéné
viztue Sibiku na mosniky mne-
bo spirdlové skluzy, pripadng
na horninovy polstaf na nos-
ném povalu. Plamen se po me-
tanové vrstvé prenesl netés-
nostmi v hrdzi v lanovém Kka-
nédle do trafostanice, spojovaci
chodbou ma kFiZ s  chodbou
0520, kde se nachdzela vybus-
nd koncentrace smési metanu
se vzduchem. Tuto smés pii-

DETAIL PATY SIBIKU

vedl plamen pfeneseny po me-
tanové wrstvd k vybuchu. Po
prvnim slabiim vybuchu dosio
K rozmetdan! hrdze, k nasitl
vétdiho mnoZstvi Cerstvfch vé-
trli, k jejichZ smiSeni s naséd-
tou vysokou koncemtraci meta-
nu ze zbylého fGseku chodby
0520, Tuto smés zakehly doho-
fivajict zbytky rozZhavenych
¢dstetek uhelného prachu.

K wvytvofen! metanové vrstvy
v Siblku byly vytvofeny pod-
minky mpo zhotoveni povalu
v Siblku a néasledném nasypani
horniny na tento poval. Vétrni
proud byl zpod Sibika pivAdén
lutnami  spirdlovych - skluzi
skoro aZ k drovni zadsténi
chodby z 23. sloje do Sibiku.
Tim byl viastng prostor Sibiku
od Grovné povalu aZ k 23. slo-
ji bez wétrani, resp. byl vétran
mirdmélni rychlosti vzdudinami
pronikajicimi povalem. Pritom
blizké poruby owviivnily stvol
Sibiku a prokazatelnd 1 hraz
uzavirajicf lanovy kandl. Bylo
zZjisténo, Ze cely prostor uza-
vileny ma 8, patte v chodb#
0520 byl zapin&n wvysokou kon-
centraci metanu (v zari 1962,
kdy byla je5té trafostanice
v provozu, @ chodba 0520 byla
jeSt8 wuzavfena za spojovaci
chodbou v plipravné hrazl, byl
zde zpoza hréaze odebran wzo-
reék s obsahem 47,59%, CHs 1,3
procent COz a 9,19% 02). Vii-
vem mnoveé wviazeného vé&trnfho
odporu povalem v Sibiku & 5
v jedné vétvi paralelniho spo-
jenf, kdy druhou vitev tvofila
chodba 0520 a met®snou hrazi,
spojovaci chodba do trafosta-

nice a lanovy kandl s netésnou
hrézi, mastala moZnost proni-
kdni vzduSin z uzavieného pro-
story s wysokou koncentraci
metanu do Sibiku pod poval
Zde pak pri rGzné roving za-
dsténi luten spirdlovych sklu-
zit a povalu byly wytvofeny
podminky pro vystup metanu
fedéného jen malym mnoZstvim
vétrd mad poval a vytvoFeni
sonvislé metanové vrstvy
vznosnou rychlosti metanu.

K wvzplanuti metanové vrstvy
doslo  nejspise mechanickou
jiskrou wvyvolanou uderem pa-
dajictho betonového zdiva
z uvolnéné  Hibikové  wy-
ztuZe nebo sypaného mate-
ridlu z pribirky, kter§ ob-
sahoval kFemennd nebo pyrito-
vé zrnka, na ponechanéd rezavé
ocelové nosniky mebo na plast

Tezavgch spiralovfch skiuzf,

pfipadné ma jiZ nasypané ku-
sy hominy na nosném povalu.

Pl zkouSkéch bylo zjist&no,
#Ze k zapéleni metanu je posta-
cujici jiskra waznikld narazem
ocele ma ocel energii 200 kpm.
V daném piipadé mohla byt
tato hodnota snadno piekrace-
na. P hmotnosti kamene 20
kp predstavuje energie udéle-
néd padem s vysky 40 metrh
hodnotu 800" kpm. Navic je nut-
no jeSté uvdZit, Ze minimalni
energie nutnd pro zapélenime-
tanu jlskrou wvzniklou nérazem

0 kov & horninu bude v dfi-

sledkn mensi tepelné wvodivosti
hornin je5t¥ mensi, nez u Jjis-
ker vzniklych narazem kowvu na
kov.

NemiiZe byt ovSem vyloudena
ani moZnost pddu nevybuchlé

rozbuky el. palniku, kdyZ
se pii ptibirce potvy po-
uZivala ftrhaci prdce. Mate-

rial z pFibirky, jak je znfmo byl
sypadn prévd do Sibiku.

Sifeni plamene po metanové
vestvd  postupuje podle pod-
minek rychlosti 2 aZ 3 m/s.
V daném piipad& existuje faso-
vé shodnost mezi zjisténim z4-
blesku v S$ibiku a mnéslednymi
vibuchy s <asovym pdstupem,
kterg odpovida vzdalenosti, ma
jakou se musel plamen 3ifit ze
Sibfku a¥ k vybu¥né smési
v uzavieném prostoru.

ZAVER

Tragickd mehoda byla pro
ostravsko-karvinsk¢ mevir po-
uéenim. Je mo2né [icl, Ze pod-
statnd wurychlila vyzkum 2z&ko-
nitosti problematiky metano-
vych wrstev a mechanické jis-
kry a pomohla pak v nésledu-
jicich letech wyfeSit mnohé
komplikované situace. PRispéla
i k tomu, e se s mnohem v&tSi
dislednost! =zapocaly zhotovo-
vat tésné popilkové hréze me-
jen ma Dole CSA, ale ve viech
dolech reviru, a upravila se i
techmologie likvidace 3Zibikd a
jam,

Ing. L. Héjek, HBZS



Hydraulicka vrtacka

Svédskd firma ATLAS—COP-
CO zavedla do vgroby novy
typ vrtadky s hydraulickgm po-
honem pod typovim oznalenim
COP 1038 HD.

Vrtalka md hmotnost 130 kg,
délku 985 mm, §irku 260 mm a
vySku 225 mm, prl tom od osy
ortact tyde 82 mm. Polel dderi
te plynule regulovatelny od
2500 do 4000 za minutu, poCet
unddek Je nastavitelny stupfio-
vité od 0 o 300 ot/min. Tlak
oracovni kapalinyg hydraulicke-
Yo obvodu je 147 aZ 245 kplem?
1150—250 bar). K prtdni se po-
uZiva nastaviteingch vrtacich
tyéi o pridméru 38 mm s vrtaci
karunkou o priméry 45 ez 102
milimetrd. Srovnatelnd rychlost
vridni v Zule korunkou o pri-
méru 41 m je 1600 mm/min.

Ve srovndni se vzduchopymi

MEelople

Praci naSich hornikii si dnes
nedovedeme pPfedstavit bez do-
brého osobniho indikédtoru me-
tanu. KdyZ se v roce 1961 do-
vezlo do OKR skoro 3800 dil-
niech interferometri 51— 3 ze
Sovétského svazu, mmoho pra-
cowmikii v dolech se jen mera-
do loufilo s benzinkou mnebo
sdruZengu lampou. Nakonec
viak vSichni pochopili, %e in-
terferometr, bezplamenny, bez-
peiny a daleke presnéjsi pri-
stroj pro stanoveni koncentra-
ce metanu, pripadn# kysliénfku
uvhli¢itého, je pro homniky ne-
zbytny. .

0 rok pozdéji jsme se pre-
svedéili, e i u nés v CSSR
jsou lidé, kteli v pomérné kraf-
ké dob& byli schopni piipravit
do vyroby Ceskoslovensky diil-
ni interferometr DI—1 a jen o
néco pozddji velmi Zadan{y typ
DI—1 C.

Vyvoj dilntho interferometru
v tehdejiim vyzkumném dstavu
v Prerové byl realizovan vyro-
bou piistrojiit v Meopté Praha,
pozdéji piejmenované mna ZPA
Praha Kodife. Na zdklads pro-
voznich zkuSenosti v dolech
OKR byla v roce 1984 v pomér-

vriatkami fe na delb& mnohem
niZ8t hluénost a nevyskytufe se
faké podni a olefovd mlha, tj.
celkové hygienické podminky
Jsou mnohem vghodnéjsl. Diky
moiné vglbé poltu dderi i otd-
fek je moZno nastavit optimdl-
ni rezim vrtdni pro danou tor-
dost hornin a zkrdtit vrtact as.

Provezni zkoulSky. s nopgm
typem vrtacky byly uskuteltne-
ny na Svédském rudném dole
LAISVALL. Vrtalka byla nasa-
zena k razeni v Zule na &elbé
o prirezu 15 X 6 m. PouZivaly
se nastavitelné vriné tyle a ko-
runka o praméru 51 mm. Hy-
draulicky pohon wriacky byl
zdsoben pracovnl tlakovon ka-
palinow ze dvou vysokotia-
kyeh cerpadel s pohony 40 kW.
Dvé mensi derpadla zdsebovala
pracovni kapalinou hydraulicky

‘Cemi

posun ndradi a
rozpéry.
Dosatend rychlost vrtdani by-
la o 5060 ﬂlz vysdi nez u de-
savadnich typd vrtatek. Pro-
duktivita prdce pFl odvrtdni
delby jednou vrtatkou (eca 200

hydraulické

m vrtd za 1 eykl} vieiné pre-
misténi a ustaveni vrtadky
k novému vrtacimu cyklu se
zogsila o 20 a¥ 30%; oproti
vridni vzduchovgmi wvrtalkami.
Za sménu se dosdhlo odprtdni
350 az 400 m délky vetld. [Hf)

{Minig Journal, 1973 ¢. 7213]

Radiacni pyrometr AIRDOPIR

Firma Siemens v NSR vyrahi
radia&ni pyrometr pod obchod-
nim nézvem AIRDOPIR, kterym
lze méFit bezdotykové teploty
v rozsahu od 0 do 800 °C, pfi-
vysledek méFeni neni
ovlivnén piitomnosti plynii, par
nebo pracha. Viestni méfeni
teploty trvé pouze jednu viefi-
nu.

S vfhodou Ize tohoto zafFize

ni pouZit v t&Zko plistupnych
mistech, pfi méfFeni teplot po-
hybujicich se pFedmétii, nebo
predméta vzdalenych.
Cidlo zachyti pole aZ do mi-
niméalniho priiméru 4 mm.
Pyrometr méFi v oblasti te-
plot od 0 do 200°C piFimo ve
sinpnich, v oblasti od 200 do
800 °C mé&Ff teploini pésmo.
Hj

né kratké dob& provedena re-
konstrukce pfistroje a do vy-
roby byl pfipraven movy typ DI
—2 a DI 2C.

V roce 1966 se zafala ome-
zovat vyraba optickgch pifstro-
ji v ZPA v Praze. Jednim
z prvnich delimitovanych pii-
strojii byl prévd dalni interfe-
rometr. Novyim w~frobcem byl
urden zévod v MHynéicich wu
Browmova.

KdyZ jsme se v roce 1867

adulni

zatali zajimat o mového v¥rob-
ce dlilnich interferometrii—Me-
optu Hynéice, tak jsme zjistili,
Ze zde vyr&bdji mnoho zajima-
vfch a dobrfch vyrobkii. Byly
mezi mimi zndmé Flexarety,
Stereomikromy,  stereokotoud-
ky, promitaci piistroje pro
amatéry a dalsf. Na maps jsme
ale Hyndice menalli. Tato ves-
nitka ve Vychodoleském kraji
je ukryta v malebném ddoli
mezi Broumovskymi skalami a
hovami, tvoPicimi hramici mezi
CSSR a PLR.

Po delimitaci vyroby bylo
mnoho problémi medofedenych,
napf. vyroba rovinné a kulaté
optiky do diilnich Interferome-
trii, komplikace vznikly [ ve
vyrobnim programu 2zévodu a
tak nakonec doslo na jeden
rok k preruSeni vyroby.

Pres viechny potiZe se viro-
ba potfebnych piistrojl rozebé-
hla a dodéviky 500 aZ 800 kusi
interferometri rofné umoZnily
v OKR dopliovan! piistroji za
vytazené a vybaveni novych
dolli dostatetngm podtem in-
dikdtorfi. Do konce roku 18973
bylo v Meopté Hynéice vyrobe-
no téméf 3000 interferometri
typu DI 2 a DI 2C.

PFi hodnoceni tohoto obdobi
je nutné podEkovat viem pra-
covnikiim tohoto zédvodu,
ktefi se - jakymkoliv  zpd-

fada zlepleni, ke Kkterym mna
konstruket doslo, doplnséni
plislusenstvim a s velkym po-
chopenim byla zavedena 1 vy-
roba zlepSeného piistroje.

Nejvétsi podil na dobré kva-
lité  mterferometrii mall pra-
covafel  OTK, kteff vénovali
znatnow pozornost a hodné
fasu mezioperativni konfrole,
viastnim zkoudkdm a jakostnim
zkouskam pri pleddvéni hoto-
vych vyrobki.

Rokem 1973 se viak tato eta-
pa vyroby diilnich interferome-
trii uzaviela. Od 1. ledna 1874
byla y¥roba pfevedena do Me-
opty Brno. Zména vf§robce ma
na kvalitu témsf vidy nepfi-
znivy vliv. a my jen doufdme,
¥e tato zména je jiZ posledni.

V&iime, Ze se nebudou opa-
kovat staré chyby. VZdyt vypi-

interferometry

sobemm  podileli ma  vyro-
bé  dfilnich interferometri.
Velmi nds pot&Sil | pPistup- a
pochopeni pil zajidfovini na-
hradnich dild v Meopts Hyndi-
ce, a to jak pro interferometry
DI 2, alé i pro typy DI 1, kte-
ré jiZ nebyly ve v¢robnim pro-
gramii.

Atkoliv se. jednalo o wvyrobu
jen malych sérii a interferome-
try zaujimaly jen malou Cast
vyrobnilio programu, bylo pri-
strojiim vénovano dosti pozor-
nosti. O tom makonec svédél |

plat pfistrej a jeho vyrobu na
droveil srovnatelnou se svéto-
vymi vyrobky mneni zdleZitost
jednoduchd. To odbornicl veédi
dobie.

Doufame, Ze v movem pro-
stfedi a u novych pracovnik
v Meopt® Brno najdeme dosta-
tek pochopeni a zdjmu o kva-
litni wvyrobky a dobrou spolu-
praci, Dilni interterometr, kte-
ry chrani zdravi a #Zivoty hor-
nikd si tuto pozornost jisté
zaslouzi.

S. Pranzek, HBZS
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