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Rychla likvidace pozaru na Dole Pluto v SHR

Rozhoduie rychlost a voda

PFi prizkumu bylo zjisténo, Ze poZar
je v pochiizni chodbé asi 45 m od hrédze
€. 25 a e ho¥i chodba v celém profilu.
Ceta ihned pf¥ikrotila k pFimému hasent
tlakovon poZarni vedou.

V 19.47 hod. se na zéavod dostavila dal-
§i teta HBZS 2z Mopstu, ktera zatim zi-
stala v pohotovosti na povrehu.

Vzhledem k tomu, ¥e diill ma v tomlo
isekn Fadny rozvod poZérni vody s do-
statetnym tlakem a mnoZstvim, bylo bé-
hem necelé hodiny patrno, ¥e likvidace
poZarn bude naspéina. Po dvou hodindch
haseni byl poiér témér
zlikvidovdén a mohl byt zvétSen pritah
vétrii k rychlejSimu vychlazovani poZa-
Figté a vydusnych chodeb k jame & 3.

PoZar zachvidtil asi 25 metrii délky
chodby, kde se Castetne zastavil na ki¥i-
%ovatce uzavienych chodeb n betonové-
ho objektu. Po likvidaci shné byl prove-
den priizkum a pracovisté byle piedino
teté Dolu Pluto, kterda pak provadéla po-
chizku celym dolovym polem.

Uspésnon likvidaci poZaru lze piigist zej-

Dne 5. ledna 1971 v 17.18 hod. hlasil
poZarnik z 1. tiseku, ktery provadsl po-
chiizkn mezi vydugnoun jadmon & 3 a jé-
mou B, #e pochiizni chodbou jde kouf,
ktery mu znemo#iinje dalSi cestn k vtaZ-

V 17.12 hod. byla vyrozuména inspeké-
ni sluzba, odvolan pumpa¥, ktery se jako
v ohlasti jAmy B, a
vyslan k ovéieni sitnace z vtaZné strany.
Po jeho hlageni v 17.20 hod. byla odvo-
lana stala zachrandiska hlidka, ktera se
nachézela v IL dseko a vysldna k jamé
€. 3. Mezitim byl o nehodé vyrozumén

jediny nachézel

Feditej a hlavni inZen§r dolu.

Ceta provadéjiei prizkum se dostala
k druhym regula&nim dvefim, ale pro vy-
sokou teplotu se musela vratit.

V 18 hodin byla o0 pomec poZddéna ce-
ta z HBZS v Mosté, ktera se dostavila
na zévod v 18.20 hod. Tato teta byla
poslana na jamn Pluto I, kde po desta-
tetnéem vybaveni poZérnickymi hadicemi
sfarala s provoznim inZenyrem do dolu.
Ukolem &ety bylo provést prizkum a

piipadné i likvidaci poZarn.
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POCET DETEKTORO V OKR

ROCNIK Vi

intenzivniho

mena:

@ vcasnému zjigténi poidru
® velmi dobrému rozvedu vody
@ rychlému nasazeni tet

BREZEN 1971

M. Nezbeda
HRZS MOST

LISTOVKA HBZS €. 3

chodba ¢ .39

SITUACE NA DOLE PLUTO

TAKE DETEKTORY

V. minulé listovce jsme hovorili
o desgtiletém vyro€i pouiivani in-
terferometra, Nemiieme opome-
nout ani ostatni prostfedky pro
stanoveni plynd v dulnim ovzdu-
i, které v zajmu dilni bezpec-
nosti musime sledovat,

Pred deseti léty byl napi. pro
stanoveni nebezpeéného kyslic-
niku uhelnatého k dispezici pou-
ze nasdavac UVVU (mezi zdchro-
ndri zndmy kofemlejnek), ktery
se pouzival v kambinaci s kolo-
rimetrickymi trubickami. Manipu-
loce s timto detektorem byla ob-
tiznd a odeditani namérenych
hodnat bylo zejména pii zdchra-
ndiskych zdésazich dosti nepfesné.

Naléhava potieba byla docaos-
né uspokojeni balénkovym nasa-
vaéem Labora, ktery pak byl mo-
dernizovan ikrtici klapkou a vy-
rabén jako typ Labora Simplex
I (oznaéovan LS ill). Tyto pii-
stroje viak nemohly byt pouZiva-
ny pfi zdachrandrskych' zdsazich,
nebot opét vyuzivaly kolorimetric-
kou detekéni trubi¢ku. Vyplnily
viak citelnou mezeru v detekci
provadéné pracovniky technické-
ho dozoru v nebezpecnych mis-
tech a stielmistry po ftrhaci
praci,

; ch?randfské geregi:i !ec::i-

a byla postupné vybavena -
skymi pristroji WG 2161 o od ra-

ku 1967 toké <ceskoslovenskymi

pfistroji  Univerzal 66, Tylo spo-
lehlivé  pristroje  maji  zcela
nahradit dnes jif  vyfazova-

ny typ LS Il i z ostatniho ddl-
niho provozu.

O masovém wyuzivani detekto-
ri svédéi  spotieba detekénich
trubicek, =~ vyulivanych k detekci
zejména otravnych plyni.

Ani zde viak neni vyvoj zce-
la ukonéen, Stdle pokracuje zlep-
sovdni kvality detekénich trubi-
cek o stoupd pocet detektord
moderni konstrukce pouiivanych
i pro provorni kentroly mimo zd-
chrandiské akce. Pr



Laboratorni a funkéni zkousky metanové méFici dstfedny francouzské vyroby

Jaka je dstfedna CTT 63 -40 U

M&rici stFedna

==
o=

Cidlo CM1677

Cidlo CKA678C
(CKAB786)

q

L%

Cidlo pro méFeni
chlosti
vetrd

Po ustaveni pracovisid bezpel
nostni techniky v Zdévodd auto-
matizace o mechanizoce v CKR
v roce 1970 bylo zahdjeno Fefe-
ni nékolika (kold technického
rozvoje, které jsou zaméfeny na
vyzkoueni zahrani&niho  zafizenl
pro méfeni CO, CHi a rychlost
vétrl v dilnich podminkdch.

Jednim z prvnich GkolG bylo i
laboratorni a funkéni vyzkouSeni
metanové méiici dstfedny typu
CTT-63-40 U. Tento dkol byl Fe-
Sen ve spoluprdei s VVUU v Os.
travé-Radvanicich. Pro laborator-
ni zkousky a pro posouzeni jis-
krové bezpeénosti zafizenl byly
francouzskou firmou Compagnie
Auxiliare des Mines zapijCeny
nékter6 &dsti Gstfedny.

POPIS ZARIZENI ;
Ustredna m&i snfmanou velici-

nu pferuSovanym zpisobem v no-
stavenych &asovych intervalech
celkem na 40 méfenych mistech.
Tato mista jsou jiskrové bezpeé-
nym vedenim propojena s méFicl
gstfednou, kterd pok no povrchu
zajistuje vedkeré funkce potieb-
né k pfenosu a vyhodnoceni in-
formaci z &idel.

Podle rozsohu méfeni lze k (-
stfedné& napojit:

e ¢&idlo CMI 677 pro rozsah 0 af
5 % metanu;

e Cidlo CMU 691 pro detekci
vetkerych vybusnych plynia
par;

e didlo CKA 678 C pro rozsah
0 az 100 % metanu v dega:
zatnim nebo distribuénim po-
trubi;

e {idlo CKA 678 G (pro méfeni

v chodb& nebo mistnosti) s
rozsahem pro hifdénf spodni
hranice vybudnosti smési vy
busnfch plyni;

e cidlo pro méfeni rychlosti
vétri,
Pro mé&feni metanu v rozsahu

0 af 5 % je pouZita metoda spa-
lovaci se samovolnym nasdvéanim
plynd (difazi). K pFirozené difazi
dochdzi pies pérovitou sténu ze
slinutého kovu v méficl komirce.
Touto difGzi je podminéna peri-
odigénost 15 vtefin mezi dvéma
méfenimi.

Pro méfeni koncentraci do 100
procent metanu se vyuZiva prin-
cipu tepelné vodivosti plyni. |
zde je dodriena periodiénost 15
vtefin mezi dvéma méfenimi.

Ridicimi povely z centrély jsou
postupné zapindna jednotlivd &i
dla k pfenosové cestd. V pfestdv-
ce mezi jednotlivimi m&fenimi
jsou dobljeny wvnitfni zdroje (ba-
terie v &idlech). Udaje od ka¥dé-
ho ¢idla jsou zapisovény na re
gistroénim pfistroji a indikovdny
ukazovacim pfistrojem. KaZdé ms-
fici misto md nastavitelnou mez
pro signalizaci havarijniho stavu,
K systému je rovnéZ pfipojena
telefonni spojeni, které slouZf
pouze pro potfeby sefizovéni &i-
del a dstfedny.

K umisténi v diinfm podniku
je potfebnd samostatnd kvalitni
kabelovd sitf (stinéné vodide), ze
iména, majl-li se prekondvat vét
8i vzdélenosti.

HODNOCEN! ZKOUSEK

Vzhledem k velkému rozsahu G-
stfedny zopijdila francouzskd fir-
ma ke zkouském v OKR pouze
tyto &bsti:

1. Cidlo CMI 677

2. Cidlo CMU 891

3. Cidle CKA 678 C
4. Kodér
5. Firemni dokumentace

| kdyz nebyla zopiijtena hlav-
ni &dst, tj. Gstfedna, byly prove-
deny zdkladni zkousky d&idel pro
mé&feni metonu véetné obvodi G-
stfedny, které byly nohrazeny
méficim  zafizenim pro individu-
dinl zkouSenl méficich hlav.

Pro posouzeni jiskrové bezped-
nosti bylo provedeno ve zkuSeb-
né & 214 jednak na zapijéeném
zafizenf, jednaok podle kompletni
dokumentace celého zafizeni.

Vysledky lze shrnout do dvou
bedi:

1. Po funk&ni strdnce vykozuje
zafizenf velmi dobré vlastnosti a
vyhovuje i podminkém provozu
v OKR.

2. Z hlediska posouzeni jiskro-
vé bezpenosti a nevybuinosti je
zaofizeni pro pouZiti v OKR ne-
vyhovujici s tim, Ze dpravy, kte-
ré by na ndm bylo nutné podle
CSN provddét by byly nedam&rné
rozséhlé.

Vzhledem k témto skuteénos:
tem nelze pro pfisti 1éto potitat
s dovozem uvddéné astiedny do
OKR.

V soutasné dob& se jevi jako
viyhodnéjsi dovoz obdobného za-
fizenl typu CH 597 vyrdbéné v
licenci firmou Drdger Liibeck, ne:
bot zde vyrobce provedl potieb-
né Gpravy tak, aby zafizeni v pl-
né mife vyhovovalo nadi normé.
Prvni dstfedna tohoto typu bude
jest& v tomto roce nasazena do
provozu na Dole Stafié.

ing. G. LUPTAK,

Ing. C. STYRNA,

Zdvod automatizace a me-
chanizace, Ostrava

POHLED NA LUTNOCHOD ZDOLA



BLAHOPREJEME

nicich.

Dne 23. Gnora se v piném zdravi doZil osmdesdti let
soudruh ing. Eduard PstruZina, byvalfy vedouci
Hlavni béiiské zdchranné stanice v Ostravé-Radva-

Dodnes vzpomindg celé fada zéchrandfi v OKR, ale
i v jinjch revirech, na »tdtu PstruZinu«, ktery byl vidy
dobrym kamarddem, rddcem a zkuSenym odbornikem.
Ani my dnes nezapomindme, Ze to byl prévé on, kdo stdl
u zrodu modernizace zdchrandistvi v Ostravsko-kar-
vinském reviru v téikych povdleénych létech.

Ze srdce mu cely kolektiv zdchrandfii, ktery stdle
vzpominé na jeho zdsluhy, preje hojnost zdravi, své-
festi a osobni spokojenosti do dalSich let.

LUTNOCHOD

O poZéru na Dole 1. m&j v Kar-
viné jsme méli moZnost &ist v
minulém ¢&isle listovky. O prv-
nich prizkumech a odvétréni bu-
de informace v piiZtim &isle. Pro
obtiiné prvnl  prizkumy, kdy
bylo nutné prolézat pies hréz

H 1 na vfchodnim piekopu 8.

Jednoduchy transportni vozik,
kterf jsme navrhli a v proxi vy-
zkouSeli u nés | na Dole Doubra-
va, piné oﬁm:xia“nm&m
a nebezpedi
Je jednoduchy
dou jej lze wyuiit i pro dopravu
materiglu pfes lutnovy priilez.

LUTNOCHOD V PRACOVNI POLOZE

patra  dvidma lutnovymi tahy,
jsme se snafill zkonstruovat wvo-
2ik, ktery by usnadnil lezeni fut.
nami. Domnivéme se, ¥e nés lutno-
chod, jak jsme jej nazvali, je na-
prosto dostafujicim a vhodnfm
zafizenim,

Doposud bylo nutné lutnami
velmi naméhavé prolézat, o to i
pfi prim&ru luten 600 mm zname
ndoualmutpﬁthujarmnn
tladit jej pfed sebou spoletnd s
rezervni kyslikovou Iéhvi o dal-
&imi &éstmi vfzbroje pro zésch.
Vpﬁpadaﬁmzédmn&pd:
bylo nutno postifeného pretdh-
nout s nasazenym pis o
nem smykénim v lutn&. Tato
moinost, jedind pro zdchranu, je
|isté zcela nevyhowulicl,

Lutnochod je zhotoven z trub-
kové konstrukce dlouhé 1500 mm
a je tvarovén tok, aby snadno
pojizdal v lutnéch o 600
milimetri, anif by podstatné
zmensoval uZiteény profil lutny.
Pohybuje se na Sesti maljch ku-
lickovych lofiskdch. Potahovén je
lanem plivazanfm z obou stran
na konstrukei voziku. Vozik v
12 kg i s vypini, kterou tvoii ter-
moplastické umdld koZenka, do
niZ jsme zanftovali molitanovou
vioZku,

Préce s lutnochodem je na-
prosto jednoduchd, aviak je nut-
né si vozik nejdiive vyzkouSet pfi
ovigenl. | tok jednoduché zafizeni
vyZaduje urlitou obratnost zejmé-
na pfl néstupu a sestupu s vo-

ziku. Vyhodné je vytvorit pfed
lutnami @ ze nimi ndstupni plodi-

ny, napfildad z podéiné rozpiile-
né lutny.

Pfi akci na naSem dole se lut-

Illlll'lllllllIlllllllllllllllilllll -lllll o

nochod ping& osv&diil a jsme pfe-
svidienl, Ze rozélfi bohaty sorti-
ment zdchrandiského zafizeni na
nasich dolech.

J. HRADIL, Dal 1. méj

Doddvame

Transportni vozik pro prepravu
osob a maoteridlu lutnovou pro-
pusti (lutnochod) byl na Dole 1.
maj v Karviné prihlééen jako ZN
pod ¢islem 13—27/71. Po tomto
zvefefnéni ma ZN charakter roz-

siteného ZN ve smyslu viddniho .

nafizeni & 45 Sb., par. 19 a 20.
Viele doporucujeme viem ZBZS,
aby si podobny Ilutnochod se-
strojili @ méli ho plipraven pro
pripad téisich akei, ale i pro
béiné pldnované akce, kdy se
neziidka proniké pres hrdze lut-
novym prulezem. Koidy jeho vy-
hody aviGit oceni zejména pii
ndvratu 2z okce, nebo kdyi je
nutné dopravovat vétii mnoistvi
materialu.

Pripadné poiadavky nao vykre-
sovou dokumentaci predkiddejte
piimo autorovi éldnku na ZBZS
Dolu 1. méj. Radi xde lutnochod
predvedou.

Pracovnici redakéni rady méli
prilezitost sami lutnochod vytkou-
set pii akcich na Dole 1. méj i
na Dole Doubrava o mohou jej
skuteéné viele doporucit. V revi-
ru bylo jiz nékolik pokusd jak
prilez lutnami  zmechanizovat,
oviak feseni z Dolu 1. méj ma
oproti predchdzejicim vyrobkim
celou ifadu piednosti. V nepo-
sledni fadé je to nizké véha o
miniméini mrlvy rozmér, ktery u-
moiniuje ,prijezd” lutnou i po-
mémé velmi robusinim zéchrand-
fim. Velkou vyhodou je i jedno-
duché konstrukce, kterd umoi-
fnuje viastni wyrobu v kaidém
zdvedé s minimélnimi ndklady a
nédiroky.

Lutnoched se stdvd novou
praktickou pemickou zéchrandfi
a najde swé uplatnéni i v jinych
revirech. Red.

SPRAVNE POLOZENI NA LUTNOCHOD
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Platn§ bezpeZnostni pledpis &. 9000/61 poiZa-
duje v § 01015, aby v mistech, kde se pfihodil
smrtelny, zviGst téZky (Zivotu nebezpetny) nebo
hromadny draz, nebylo nic ménéno, pokud OBU
nepro mistni Setfeni. Soutasné je zde uvede-
no, ¥e se souhlasem OBU mohou byt pedminky v
misté nehody ménény, pokud to vyZaduji zéchran-
né price nebo ochrana bezpetnosti podniku &i
jeho &dsti, aviak | v tomto piipad® musi byt do-
dateéndé pofizena vhodnd dokumentace z mista
nehody. Tato dokumentace musi byt k dispozici
pil Seteni.

Soutasny stav, kdy se dodate&ng, dle i
stiedh& po nehod# zakresluje situace b&Inymi me-
todami préce dilni méficské sluZby je zatiZfen ce-
lou fadou nepfesnosti pfi dokonalém popisu situ-
ace nehody tam, kde jsou slofité zdvaly nebo
nahromadéni ‘materidli a také tam, kde jsou téla
postifenych. Pfenos pozorovéni méfice na dvojroz-
mérnou plochu je ovlivnén nejen komplikovanosti
dkolu, ale i subjektivnimi pocity méfie a v ne-
posledni fadé | jeho zkuSenosti z havarijnich si-

tuaci,

NEVYHODY SITUACNIHO
NAKRESU

Jednou z hlavnich nevyhod po-
fizovani situoniho ndkresu je po-
stupné zkreslovani situace nut-
nym zjednoduliovdnim a casto i
neodbornosti.. Nelze prakticky za-
jistit, aby. jiz v prvnich zdsazich
byli vidy pritomni  dostateéné
kvalifikovani pracovnici. Do pfi-
chodu odbornika se pok jiZ zpra-
vidla situace natolik zmé&ni, Ze mé-

I'YPICKY PRIKLAD NESNADNE
OR[ENTACE
[obrdzek je Gmysiné nespratmé
poloZen)

fi¢ stejn& jiZ jen zakresluje to, co
slySi od svédki.

Nda&rt pofizeny v dole je pak
jeit& nejméné jednou prekreslo-
van, mnohdy i jinou osobou, a vy-
ledek je opé&tovné srovndvdn s
vypovadi svédkd. Tyto vypovédi
jsou vBak zpravidla  ovlivnény
tim, co vidi v rozpracovaném na-
kresu a vysledny dokument, kte-
ry mé byt zcela objektivpi je pfi-
tom oviivn&n mnoha ryze sub-
jektivnimi vlivy.

Dalsi nevyhodou je pak pohled
technika. Ten je zvykly vie |
v ndértku pofizovat pokud moi-
no v obvyklych pohledovjch ro-
vindch, coz €asto zplsobuje dalsf
nepfesnosti vyvoloné nepfesnym
promiténim. Technickym zpiso-
bem se napiiklad jen s obtiZzemi
zakresluje poloha téla pestizené-
ho. Vysledek, kterj mé byt doku-
mentem se spiSe podobd karika-
tufe. Obdobné je tomu | pii ski-
covdni zévaelli nebo nahromads:
ného materidlu.  Zcela  zdkonité
zde chybi detaily, které mohou
nabyt vyznomu oZ pFi dalSim vy-
Setfovdni.

PRUKAZNOST FOTOGRAFIE

V tomto stavu se jevi joko
nejvhodn&jsi pomoenik dokumen-
tdtora fotografickG komora. Pri-
tom nesmi vznikat dojem, Ze fo-
tografie je vidy naprosto objek-
tivnl, Vzdy zdleZl na volb& mis
ta zdbéru, vyfezu a wvzddlenosti.
Rozhodujici je i odbornd znalost
fotografované problematiky. Fo-
tografickd dokumentace se stévd
témeF objektivni jsou-li dodrieny
urlité zasady objektivniho pohle
du pfi plném zviddnuti fotogro-
fické techniky,

Jak tomu je v dilnich podmin-

kdch a zvidsté pFi prdci zdchra-
narG?

Zdakladnim problémem fotogra:
fovdni v dole je nedostatek vhod-
ného osvétieni. Osvetleni vykon-
nymi reflektory zdstane prozatim
jen snem, atkoliv je pravdépo-
dobné, Ze halogenové vybojky,
které budou spliiovat i ndrotné
poZadavky pro provoz i v plynu-
jicich delech, nenechaji na sebe
diouho ¢ekat. Prozatim jsou k
dispozici jen tékd zdbleskovd za-
fizeni, nebo je nutno fotografo-
vot na vydri,

Pro zabezpeteni objektivnosti
pohledu |e nutno pofizovat foto-
grafie predem dohodnutym zpliso-
bem. Fotografovany  objekt by
mél byt v neporuSeném stavu.
Nic nesmi byt mé&n&no ani oran-
Zovano. Pokud snad jiZ bylo s
né&im pohnuto, €i bylo néco od-
stranéno, musi byt tato skutec-
nost peélivé zaznamendna o po
zndmky tohoto druhu musi byt

nedilnou souddsti fotodokumen-
tace.
Fotografie = nesmi byt samo-

G¢elnd, ale musi byt doplikem
mapy nebo situacniho pldnu, mu-
si pouze dopliiovat to, na co
b&iné techniky zakresiovdni ne-
staéi, Proto také musi byt v plé-
nu nebo mapé vidy piesné za-
kresleno misto odkud byl zdbér
snimém a musi byt toké ziejmd
osa pohledu, Ghel zdbéru, popii-
padé wvytah -ebjektivu. Je vhod-
né pouzijeli se k tomu pledem
smluvenych znatek, aby se mapa
&i plén nestaly nepfehlednymi.
Tento pozadavek oviem zname-
nd, Ze hlavni orientacni data mu-
sl peclivé zaznamenat dokumen-
tarista jiz v okamZiku snimdni.
Fotografovdni v dole pfi nehodé&
nesmi. byt prochdzkou reportéra
za atraktivnimi zdbéry.
Fotagrafie také. nesmi . zkreslo-

vat méfitko,

, coZ je poZadavek
znatn® choulostivy zejména teh
dy, pouzivdme-li riznych objekti-
vil, nebo jeli na snimku nékolik
zobrazovacich rovin. Zde viak G-

éelu dostateéné vyhovi, je-li v
porebné rovin& obrazu zobrazen
také néjoky predmst, jehoz miry
jsou obecng& zndmé (napf. skla-
daci metr, lopata, oSkrt apod.).
Pokud je viok tento pfedmét do
roviny (mysind postaven &i polo-
Zen, musi to byt rovmné&Z zazna-
mendno.

TECHNICKE VYBAVENI

Ndroky na technické vybaveni
jsou dosti vysoké, tmérné k. po-
Zadované spolehlivosti jednotli-
vych édsti vystroje v Siroké skdle
riznych prostredi a situaci.

Kamera musi byt skladna a ne
prilis velka, dostateéné chranénd

DULEZITY DETAIL LZE
PORIDIT v BLIZKEM ZABERU
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proti dulnimu klimatu, ale sou-
¢asné i dostateéné pohotovd. Zd-
vérka pfistrofe musi umoinoval
volbu osvitového casu nejen v
synchronizaci s bleskem, ale ze-
jména v pomérné siroké skale
dlouhych osvitu pripadné i sa-
mospouiti,

Vzhledem k tomu, ie se dosti
casto musi zobrozit pomérné vel-
ké plochy z malého = odstupu,
méla by mit komora vyménne
objektivy s kratéim ohniskem.

Vzhledem ke kompiikacim pfFi
zaostiovani, pi vyméné objeklivii
a pri snimdni na kratké vzddle-
nosti, by komora méla byt jedno-
okou (provou) zrcadlovkou. Za-
kladim vybavenim by mel byt vy-
soce svételny a tvrdé kreslici ob-
jektiv s outematickou clonou.

Aby se v dole nebylo nutné zo-
byvat vyménou materidlu, méla
by byt komora pro kinolilm.

O PREHLEDNOSTI ROZHODUJE
I VHODNY SMER OSVETLENI

Kdyi shrneme uvadéné poia-
davky no fotokomoru, zjistime,
ie potiebujeme jednookou zr-
cadlovku na kinolilm s vymén-
nymi objektivy, ktera md vsechny
moderni dopliky s vyjimkou nej-
novéjiich osvitovych automatik.
Z komor, kieré jsou na nasem
trhu snodno dostupné, je tako-
vym pristrojem napfiklad EXAK-
TA B 1000. Vyhodou tohoto pri-
stroje je moinost zémény hrano-
loveho hleddcku sachtici, ostre-
ni klinoveu lupou a siroka skala
diouhych osvitovych éasil.

K vybaveni musi patiit dosta-
tecné pevny, ale piitom sklad-
ny siativ. Na HBZS byl k tomuto
ucelu vyroben stativ s kolubo-
vou hlavici, ktery se ukotvuje na
ddini vyztuz & vz

Pro nastaveni sprdvné expozi-
ce je vhodné pouiival expozi-
metr, Praxi se nejlépe osvédcil
piistroj Wiemarlux, ktery mg vy-
sokou citlivest a stupnici v roz-
sahu ai nékolik hodin,

Jako bleskové osvétleni nelze
oviem pouzivat v plynujicich do-
lech libovolného zaiizeni, Nase
HBZS ma nejlepsi zkuSenosti s
bleskem FC 631 firmy GIG 2z
NSR, ktery viak museli odborni-
ci. WWUU v Ostravé-Radvanicich
opalfit zdvérem vétranym dusi-
kem. Celé zarizeni je napdjeno
sesti monodlénky a pfi kapacite
80 ableski o tepelné hodnoté
5500 °K véii necelych 5 kg, Smér-
né cislo pro 1410 DIN je 25;
pro 23/10 DIN je 80; pro 27/10
DIN je pak 200. Pii pouziti na-
seho materialu FOMA 30110 DIN

je dosvit v dilnim prostiedi do -

vzddlenosti 20 metrd. Fotoblesk
nepracuje synchronné a je proto
moind nékolikerd expozice svét-
lem. Znamend to, ie se musi ex-
ponovat . pii oteviené zdvérce
odpdalenim blesku. :

MATERIAL A JEHO
ZPRACOVANI

Poifdit snimek v dole lze prak-
ticky na kaidém materiglu. Po
zkuSenosti - vEak doporutujeme
nas  negativni  materigl FOMA
30/10 DIN. Pfi sprévném vyvo:
lévani nemd tenta film tok velké
zrno, jak je mu pfisuzovdno. Vhod-
nou vivojkou je FOMADON po-
uZity oviem pfesné podle recep:
tury, tedy zejména a¥ 24 hodiny
po namichdni.

Technika  negotiv - pozitiv
neni pii dokumentdtorské prdci
pouhou néhrazkou zo nedostatek
pristrojl typu Polaroid. Md své

velké vyhody. Pfedné je to moi-
nost zhotoveni velkého mnoZstvi
identickych zdabérG, ale i naopak
moiZnost vytvofit z jednoho zabé-
ru rizné kopie. Zde se napf. u-

I TAKOVY ZABER [E MOZNO PORIDIT METODOU
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VYBORNA KOMPOZICE, KT-E'RA JE V DOKUMENTARNI

FOTOGRAFII BEZCENA

platiiuje  vkladdni Sipek, popist
apod. prfi kopirovdni.

TAKTIKA FOTOGRAFOVANI

Prvni duleZitou otdzkou je okli-
matizace komory. Ve v&tSiné pri-
padd pfechdzime s piistrojem do
teplejsiho o vihéitho  prostiedi,
coZ znamend oroseni celého pri-
stroje a zejména optiky. S tim
nelze nic délat. Jedinou moZnosti
je komoru oklimatizovat. Pokud
jiz neni vyhnuti a nechceme bez-
prostiedné pred snimkem otfit
objektiv. (a tim ho i postupné
znehodnocovat), musime se pak
spokojit s mdlo ostrou kresbou,
v krajnfm a nejlepsim pripadé s
kresbou piilis mékkou.

Pro zaostiovani je mnohdy pfi-
li§ nepfiznivd situace. V nepfizni-
vych situacich je nutno ostfit jen
odmé&fenim vzddlenosti a clonou
pak zvatsit hloubku ostrosti. PFi
zaostrovanl v nedostateénych
svételnych podminkdch se vypla-
ci zaostiovat na fGtriek obvazu

.'-‘g:’

OTEVRENEHO BLESKU

umistény na snimany  predmét,
nebo svitime pres obvazovy ma-
terial umist&ny v roving ostrosti
smé&rem Sikmo ke kamefe.

Pfi sniméni je vhodné pamato-
vat-i no to, Ze nékteré detailni
zébéry naprosto zkresli situaci,
pokud neni na prvni pohled jos-
né, kde je spodni hrana obrazu,
Je proto vhodné pamatovat na to
jiz pfi kompozici obrazu (napf.
zavésenim ndpadn& ciziho pied-
métu).

Jedi fe¢ o kompozici, paok je
nutno  znovu  pripomenout, Ze
chceme pofizovat snimky s do-
kumentdrni  objektivni hodnotou.
Proto je nutné vyvarovat se zby-
teénych chyb. Hlavni nebezpedi
je v rakurzu komery, kdy nadhled
nebo podhled mohou zplsobit vy-
tvofeni nepiehledné a neobjektiv-
ni perspektivy, kterd by jinak
mohla byt zdbérové hodnotnd.
Stejné nebezpedné je | predsta:
vovani riiznych predméti ¢i o
sob, cof sice vytvori perspekti
vu obrazu, ale soufasng& zkreshi
skuteénost.

Pro dokumentaci snimku v oko-
mZiku zdbéru je vhodné pouZivat
predtisténou tabulku - formular.
Zde je pak nutno jiz jen doplnit
Gdaje o pofizeni zdabéru, kde by
kromé obvyklych hodnot fotogra-
fickych by ‘mély byt i Gdaje ryze
hornické, tedy popis situace, o
rientace v ddinim dile apod.

ZAVER »
Préce fotodokumentaristy je
néroénd, odpovédndg, mnohdy

smutnd. V ka¥dém piipad& slou-
#i' k objasn&ni pfi&in nehod. To
je nutno mit vidy na paméti.
Vsem fotografujicim v dole lze
jen pidt, aby jim snimky dobfe
vychdzely a aby férali s kamerou
do dolu co moino nejménd pii
havériich, ale o to vice pii po-
moci zavodim odhalovat a pra
nyfovat nedostatky a nepofédky.

J. SEMECKY, HBZS



COURRIERES

Dne 18. bFfezma uplynulo
85 let od tragédie, kdy v se-
verofrancouzskych kameno-
uhelnjeh dolech v Ceurrig-
res v departamentu Arras
doflo k jedné z nejvét¥ich
diilnich katastrof hernické
historie. PFi vybuchu zde
Fi¥lo o ¥ivet 1088 horniki.

mu zkouméni nebezpedi, s
nimi se hornicky provoz zé-
Konit# musel setkévat s roz-
vojem téZby v riznfch dil-
nich podminkéch, Zachranné
préce na dole Courriéres by-
ly také prvnim pFikladem
poskytnuti mezindrodni po-
moci zéchrannymi sbory.

Sallaumines
#¢5 et #edh

Sloje byly uklon&ny v priméra
45° k jihu. Uhli zde bylo mast-
né, neplynujici av3ak velmi né-
chylné Tk tvorbé uhelného
prachu.

Vzhledem k tomu, Ze dgly ne-
byly nebezpetné diinimi plyny,
pouZivalo se zde k osvitlovén(
pFevding oteviensho svétla.
Pouze v Eelbfich nfkterfjch ra-
Zenych predkd svitili benzino-
vymi begpefnostnimi lampami,

K trhaci préci se pouZivglo
skalnich trhavin {Favier 1), kte-
ré obsahovaly 88 % dusitnanu
amonného a 12 % nitronaftalé-
nu. Bezpefnostnich trhavin se
pouZivalo pouze vyjimefnd v
néktergch piipravnych pred-
cich,

#¢3

po nehod# nechal vedouci za-
vodu ventiladtor zastavit a sou-
fasné nafidit vpousténi vody do
jamy, aby docilil ve vtaZném
oddélenf jdmy proudéni Cerst-
vych vétrii do dolu.

V Sallaumines bylo slySet

silnou rdnu v 6.34 hod. Okenni

tabule jamovych budov u jam
& 4 a & 11 byly zcela roztfis-
tény. TéZni klec v jamé & 11
byla rovn&Z vyraZena aZ k la-
novnicim a hned poté se ziitila
zpét na stavitka. V jamovém
kominu byl slySet hluk podoba-
jici se zvuku plnym tlakem vy-
pousténé pary a vzapdti se vy-
valily husté ferné koufe.

U vyduSné jdmy &. 4 slySeli
délnici silnou rdnu a hned po-
té se zde projevila silna tlako-

Billy-Moritigny
$#e2 #e10

v roce

{ i

258m
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REZ OBLASTI DOLOD ZACHVACENYCH NEHODOU V COURRIERES

SITUACE KATASTROFA va vina. Jeden z d&lnikfi pracu-
Jednotlivé tsZafské spoled-  V sobotu dne 10. bFezna 190§ Jicich pobliz jémy byl tiakem

nosti vlastnily potatkem stoleti
v reviru Pas-de-Calais uhelné
doly, které vytvafely uzaviena
diilnf pole. Katastrofou dne 10.
bfézna 1906 byly postiZeny tii
doly leZici v poli nédleZejicim
courriérské dilni spolefnosti.
Doly se rozkladaly podél traté
z Lens do Donai, a to jama &.2
v Billy-Montigny, o 1,3 km déle
jdma & 3 v Méricourt a jesté
ddle ve wvzddlenosti 1,2 km
dvojice jam & 4 a ¢ 11 v Sal-
laumines.

Uhelné sloje tohoto pole jsou
znatné tektonicky poruSeny a
Pada seskokli a presmyk(l zt&-
Zovala dohyvéni. Hlavnimi do-
byvenymi slojemi byly . proto
sloje Sy, Barbora o mocnosti
1,8 m, Josefina o mocnosti 2,8 m,
Marie 0 mocnosti 21 m a v
men$im rozsahu pak sloje Ce-
cilie, ‘Julie, Adéla a Matilda.

doSlo réno mezi 6.30 a 645
hod., péildruhé hodiny potom
co ranni sména v poétu 1664
osob sfdarala na jednotlivich
zdvodech do dolu, k mohutné
explozi, jejiZ niiva sila si vy-
Zadala své obé&ti i na povrchu.
Po zietelné explozi, kterd byla
siySitelnd v blizkém okoli, by-
lo zaslechnuto jeSté nékolik
dalSfeh vybuchfi a souftasn® se
jamami vyvalily koufe a bylo
vidét i plameny.

Na jamé& €. 3 byla tlakem vy-
buchu vyhozena téZni klec aZ
k lanovnicim do té¥ni véie a
Z jamy se vyvalil husty &emny
dym. Klec pak spadla zp8t na
stavitka. Jama . 3 byla soulas-
né jémou vtaZnoun I vydudnou;
v jdmovém komin& byla rozdé-
lena zdé&nou piepédZkou. Tato
pfepéaZka byla vybuchem zcela
rozmeténa a ventilator pak pra-
coval do pfimého zkratu. Thned

vrien na horni zébradli, kde
ziistal mrtev viset. Byl prvai na-
lezenou ob#ti diilni katastrofy.

Na vydu¥né jam& & 2 nebyl
z poliftku ma povrchu vybuch
zaznamendn. Z patra 308 m
oznémil v8ak za malou chvili
dozorce Ze citil silnou vinu a
k jame se podaly walit Cerné
koufe. V 730 hod. ji# jamou
proudilo takové mnoZstvi kou-
T, %o se do jamy vibec nedalo
vstowsit.

PRVNI ZACHRANENI

Na ranni sm&nu sféralo v so-
botu v § hodin na jednotlivich
zévodech celkem 1664 wosob.
Zachrénilo se v3ak jen 565 hor-
nlkd.

1906

V prvnich hodindch po vybu-
chu se podafilo rznymi cesta-
mi uniknout vlastnfmi silami
celkem 3268 hornikdm. Jejich
pfevadZna <Cast se zachranila
jdmou & 10, kterd zbstala vy-
buchem nedottena a, protoZe zde
byl zabudovan foukaci venti-
lator, byla i po celou dobu z4-
chranngch praci pFistupné.

Z vypoveédi prvnich zachrang-
nych vyplyvalo, e k prvni ex-
plozi doslo v dilnim poli jamy
e

POCATEK ZACHRANNYCH
PRACI

Veden! postiZenych dolli pfi-
stoupilo ihned k organizovéni
prvnich praci k zéchrang& hor-
nikii a dol. Infenyfi a tech-
nici podnikli prvn{ pokusy do-
stat se do dolu leznim oddeé-
lenim @ pomoef nouzovEho t#Z-
nihio zalFizeni.

Uvodem nutno poznamenat,
Je na severofrancouzskych do-
lech nebyla v té dobé& organizo-
vana Zfdnf géchrénaiskd slui-
ba a nebyly k dispozicl ani
dychaei pPistroje.

Rozsah katastroly vyvolal pFi-
rozené v okoll dolli velké ne-
pokoje. VZ#dyt z mékter§ch ro-
din sféralo ma ranni sménu i
5 aZ 7 lidi. NaveSer 10. bfezna
se mezl nadraZim a dolem C. 2
v Billy-Montigny shroméZdilo
na 25 tisic lidl naplagnych ne-
popsatelnou ftzkosti.

Na udrZeni pofédion byly vy-
slany dvEé oty vojska, oddil 1.
legie s 550 fetniky a silny po-
licejni oddil,

Vedeni zachranngch prael
bylo podfizeno generalnimu in-
spektoru  severofrancouzskfch
dold p. Delafondovi, kterého
narychlo povola) z Pafife mi-
nistr velfejnych pract,

Prvn{ pokus o zadchranu byl
podniknut jamou €. 3, kdyZ
po zastaveni ventildtoru a
spousténi vody do jamy slezl
vedouci inZen§r s jednim dil-
nim leznim oddélenim do hloub-
ky 70 m, Déale vSak nemohli,
nebot Zebiiky spadly do jamy.
Dalsf pokus opakovali tak, Ze
odifizli téZni lano od klece a
upevnili na néj t8Zni okov, po-
moci kterého se opét spustili
okolo 9. hodiny do jamy. Po
prekonani pfekéaZek pfl odstra-
novani nahromadéného materi-
élu v jamovém kominu se do-
stali do hloubky 100 m, kde na-
razili na koufe. Dal3l postup
byl nemoZny také proto, Ze v§-

Jéma ﬁs._ g_.ﬁra-lo zachran#ing zahynulo nalezeno
4 11 B85 158 508 504
2 517 353 164 162
3 482 53 429 420
celkem 1664 565 1099 1086



stroj jdmy byla znacné demolo-
véna napadanym zdivem z vétr-
ni pfepaZky. S velkym disilim
se zAchranci dostali do velera
do hloubky 160 m. V nésledu-
jicim dni pak byly dalSi prdce
na uvoln®ni této jdmy zastave-
ny, nebot vznikla moZnost do-
stat se do oblasti jdmy & 3
od jémy €. 10. V pozdéjSich m#-
sicich, kdy se jiZ jama & 3
zméhala, trvaly prace na zpri-
chodn#&ni komina piné 4 tgdny.
Dulsi zAchranné préce byly
vedeny soub&iné jamou ¢, 2.
JiZ v prvnfch okamZicich po v§-
buchu se pokusili vedoucf in-
Zenyr a naddilni o proniknutf
proti koufFim na patfe 306 m.
ProtoZe viak naddéini omdlel,
vyjiZd&li na povrch. Na patfe
258 m zachrénili 3 horniky, ale
rnosti  strojntka  byli
vBichni spuSténi zpét na patro
306 m do kouffi a vichni byli
vyvezeni ma povrch s téZkou
otravou. Naveter se dalo touto
jdmou proniknout do dolu a da-
le aZ k jamé & 3, odkud dalnt
s jednim hornitkem vyvedli a
zachranili 17 osob.

Jamou & 4 mnebylo mo#Zné
proniknout vitbec a byla na
povrchu uzaviena. VtaZnou jé-
mou € 11, kde bylo foukaci
vétréani, bylo moZné ,poznenéh-
lu pronikat leznim oddé&lenim
do dolu. Pétitlennd zdchrannd
skupina se pfi fdardni setkala
s tfemi horniky, ktef{ se vlast-
nimi silami zachréanili ze sloie
Adéla z patra 383 m, na némZ
byl, podle jejich sd&lenf, otev-
feny ohell a mno#Zstvi mrtvych
kamarddil. Zdchranci nalezli ta-
ké na patie 331 m pouze mrivé.
Do vefera 11. bfezna se poda-
Filo touto cestou postupnym
pronik&nfm do pFekopt za-
chrénit 25 hornfkd.

Z jAmy €. 10 byly podniknuty
zdchranné akce smérem k ja-
mé & 2 a podafilo se zde za-
chranit je¥& 11 hornfkd. PFi
téchto zédchrannych  akcich
(znovu pripomindme, Ze vie se
d¥lo bez dychacich pfistroji)
pFisli o Zivot dva ob#tavi za-
chranci, a to Sestapadesdtilety
naddddlni a jeden hornik. A-
viak i zde bylo zjiSténo, Ze
pronikdni k jdmé& & 3 je z této
strany nemoZné.

Veder 11. bi'ezna bylo rozhod-
nuto obratit vedeni vétrd re-
verzaci ventildtoru u jémy .
3, kdyZ pied tim bylo nasévi-
ni upraveno tak, aby v&try byly
vedeny k ventiladtoru z celého
profilu jdmy. Tato jama se tak
stala vyduSnou a jamou & 2
pocaly wvétry proudit do dolu.
Ostatnf jamy zistaly nezméng-
ny. DalSfmi prizkumy po této
dpravé byl ve sloji Josefina na
patfe 340 m objeven rozs&hl¢
poZér, ktery =znemoZnil dalsi

postup.

V nedéli 11. bfezna piijelo
do Sallaumines také 10 pfizva-
nych pafiZzsk¢ch poZérnfki se
ctyFmi dfchacimi pElstroji. 1 ta-
to spord vybava byla vyraznou
pomoci v zéchranngch pracich.

POMOC Z PORORI

Jakmile se v Porifi dozvédsli
o dfinf katastrofé v Courriéres,
nabidl Feditel Meyer 2z dolu
Shamrock vedoucimu zdchran-
nych praci Delafondovi telefo-
nicky pomotc n&meckych z&-
chranéft s movymi dfchacimi
pFistroji. Nabidka byla ihned
plijata a skupina 25 zdchranain
z dold Shamrock a Rheinelbe
s 18 dgchacimi piistroji dorazi-
la v pond8li 12. bfezha odpoled-
ne ve 14 hodin na jédmu & 2.
Odpoledne v 18 hod. zahijila
jiZ tato skupina zdchranné pré-
ce postupem do jamy &. 2. Spo-
letné s francouzskymi inZenyry
a horniky, které v priib&hu pra-
ce zautovall v zachédzeni s dy-
chacimi pPistroji, pronikla pak
prvni skupina ma patro 340 m.
Pryni den akce vyprostili 45 o-
béti a v dalSim dni pak 150 o=
béti.

V daldich akcich na patfe
306 m zjistili rozsdhly poZér,
ktery lokalizovali pfimym z&-
sahem vodou.

V diter§ veler odjelo 15 né-
meckych zachrandaft zpt. De-
seticlennd skupina 3z dolu
Shamrock pak zlstala se viemi
dychacimi plFistroji v Courrie-
res aZz do konce bfezna.

+TREIZE RECHAPPES" a
~BERTON"

AZ do 30. bfezna objevovala
zachrannd muZstva jen desitky
mrtvol v rlznych Zastech dolu.
AvSak v tento den okolo 8. ho-
diny rdno se na nérazidti patra
306 m u jamy & 2 objevilo 13
hornikd (treize rechappés =
tfindct zachranaénych), kte¥i ja-
ko zézrakem opieZili nejen vy-
buch, ale | udtrapy celfch t¥i
tydnt pobytu v podzemi.

VSichnl patfili k osazenstvu
jamy &. 3, kde pracovali ve slo-
ji Adéla a Josefina. Zachrénéni
ziravili celou dobu v odlehlych
dillnich dflech nezamof'enych
povfbuchovymi zplodinami. Zi-
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vili se zde masem z kon#&, kte-
rého zahubil vybuch, a ovsem
z podzemni stdje. K jam& & 2
prolezli chiodbami ve sloji Julie.

Tato radostnd udédlost dala
podnst k novému usilovnému
pitrani v délnich dilech v oko-
i jamy &. 3, aviak bezvyslednd.

Dne 4. dubna v 8 hodin réno
objevili zéchranci jeStd jedno-
ho Zijiciho hornfka, pétatficeti-
letého P. Bertona, ktery proZil
plngch 25 dni mezi Zivotem a
smrtf v blizkosti jamy C. 4. Zde
se Zivil potravinami mrtvych
kamaradd.

P. Berton byl v8ak jiZ posled-
nim z téch, kdo katastrofu pfe-
Zili. VesSkeré dalsi patrani bylo
jiZ bezvysledné. %

KONEC ZACHRANNYCH
PRAC!

Zéchranné prdce pokracovaly
stdle obtiZnéji. Uréitym nebez-
peéim byli i hlodavei a hmyz,
ktefi byll nositeli infekeci. Na
zdchrannych a obnovovacich
pracich se zifastnilo 650 pra-
covnikd dold.

Do 1. dubna nalezeno 194 o-
bi#ti, do 1. kvétna 502, do 1.
c¢ervna 713, do 1. Cervence 980
a do 24. srpna celkem 1088 o-
bati. Zbgvajicich 13 hornikd by-
lo bud ohném po explozi zcela
spéleno, nebo byli pohfbeni pod
rozséhlymi zévaly. 223 obétl
nemohlo byt viibee indentifiko-
vang., VEt§ina mrtvich zahynu-
la néasledkem exploze piimo na
mistd. Ostatni pak byl otrdve-
ni povybuchovymi zplodinami
pii pokusu o gvou zachranu.

Zéchranné a obnovovaci préa-
ce trvaly jesté cely rok. Na ja-
m# & 4 zapotalo dobyvéni 5.
srpna 1906, na jamé &. 2 teprve
potédtkem roku 1907 a na jéma
¢. 3 aX¥ koncem roku 1807.

BILANCE

Krom# 1089 ob#t{ a smrti 2
zéchranafd doSlo ma courriér-
skych dolech k téZkym ztrétam
hmotn$m. V diinim poli o roz-
loze 400 ha bylo znifeno 110
km ddlnich d&. Finan&ni ztra-
tu vy¢islili t&8Zabi v té dobE& na
téméf 7 milidnd frankd.

T&¥ba spoletnosti znaénd po-
klesla nejen vyFazenim posti-

SCHEMA PODVOJNEHO PREDKU

Zenych dolit z provozu, ale ta-
ké v diisledkd velkfch stdvek,
které po katastrofé v Courrié-
res zachvétily celé francouzskg
hornictvi, Zviasté po hrang
sireize réchappés® ptisla nova
vina stdvek, pifi nichZ si horni-
ci vynutili na t¥ZaFich organi-
zaci béafiské zdchranné slu2-
by s patfitngm vybavepim po-
dle n&meckého vzoru.

Katastrofa také zanechala vliv
na my$leni lidf, Nabor do hor-
nictvi byl po Fadu let velmi
obtiZnym.

PRICINY KATASTROFY

Podle tehdej8ich zji¥téni ne-
vyskytoval se v courriérskych
dolech téméf vibec metan a
nehoda byla jednoznaéné hod-
nocena jako v§buch uhelného
prachu, a to bez moiné inicia-
ce metanovou smési

V prvnich dnech S3etfeni se
za piiéinu povaZoval diin{ po-
24r v oblastl jdmy & 3 ve slo-
ji Cecilie na patfe 326 m, kte-
ry zde byl zjiStén ve staFindch
v noci z 6. na 7. bfezna 1906.
Jeho pfitinou bylo zapédleni v§-
difevy od otevieného plamene
ditlni lampy. PoZar byl po zji§-
téni  lokallzovén  uzavFenim
cihlovou hréazi o sile 35 m:
V dal8ich dnech byly postave-
ny jeStd dalsi tF hréze a préce
byly ukongeny v rannich hodi-
néch 10. bPezna 1806, t&snd
pfed vybuchem. Tehdejsi Setle-
ni viak posléze vyloudilo tento
poidr jako moZnou pFicinu vy-
buchu. Dfivodem pro to bylo
zjisténi, Ze wuzaviraci hraze to-
hoto poZafisté byly wvyraZeny
smérem do poZaFists. (Dnes by
asi podle souasnych znalosti
o Sifeni exploze ve vrstvéch
hoflavgeh plyn@, nemohla wvy-
Setfujici komise ani tuto moZ-
nost tak jednoznatng vyloudit.)
Zajisté zde také sehrdla svojl
roli snaha riznych oficiélnich
mist, vylouéit odpovEdnost t&-
#aFd za hazardovant lidsk¢mi
Zivoty, nebof wvefejné- min&ni
by mohlo v téch kritickych do-
bach zna&né oviivnit beztak jiZ
velmi vdZnou politickou situaci
v zemi. 8

Daldf pravdépodobné ohnisko
vybuchu bylo situovédno do Zel-
by podvojné chodby, kterou ra-
zili brat¥i Lecouvres v severni
t'dsti oblasti jamy & 3 na pat-
fe 326 ve slojl Josefina. Vétrani{
podvojného pfedku bylo podru2-
né pomoci luten o priméru 350
mm. Chodba byla raZena pomo-
¢ brazdicky Sullivan a trhacl
praei trhavinou Favier 1 (skal-
ni). Tepelné i mechanické din-
ky byly v téchto chodbéch ne-
obytejné silné. Uhelny prach
mé] pouze 20 % prchavych &4s-
ti oproti pivodnfm 34 %. Na
stropu byly nalezeny v{§razné
koksové perlicky a vydieva by-
Dokon&eni na str, 8.
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Dokonteni ze 7. str.

la vyvrdcgna do vzdédlenosti 80
m. Bratfi pracovall v kritické
sméng ve spodnim piledkn a
padle  zéznami = neprovadéli
trhaci praci. Jejich mrtvoly by-
ly nalezeny na hromad# uhli v
¢elbs. Lutny ve spodni chodb&
byly mztrﬁeny v cel¢ délce -
Cinkem tlaku zevnitf. Ve vrchni
chodb& byly pak stlateny. Byla
proto také zkouména doménka,
Ze bratFi odpdlili adjustované
néloZky trhaviny v lutnach. Po
nélezu rozbusek viak byla vyvra-
cena. Stejng tak byla vyloute-
na moZnost zapdleni metanu v
lutngch otevienym plamenem
tvrzenim, Ze se zde metan n*k~
dy nenachazel.

Odbornici se nakonec priklonili
k nézoru, Ze nejpravdBpodob-
néj8i pricinou vzniku vybuchu
mohl bft, podle nalezenych na-
sledkii, mal¢ v¢buch uhelného
prachu ve sloji Marie na patie
326 m v oblasti jamy ¢&. 3, je-
hoZ iniciace wvSak byla nevy-
svétlitelnd. Tento maly v§buch
pak zpisobil druhotnou explozi
v podvojné chodb® ve sloji Jo-
sefina. Jednoznacny nézor, Ze
se jednd cCistd jen o vy¢buch u-
helného  prachu dotvrzovaly
ndlezy koksovych perliek a
zji§ténim, Ze ndsledky vybuchi
nebyly objeveny v mistech, kde
bylo usazeného prachu méné,
kde byl vihky nebo kde byl v
hojné mife smiSen s kamenn{m
prachem. Zdeoj neStésti se tedy
nepodafilo objasnit,

Velky rozsah katastrofy vBak
byl zplsoben nejen znaénym
mnozstvim vybu3ného uhelného
prachu; ale v prvé fadé nevhod-
nym a sloZitgm  vétrdnim.
VSechny doly byly navzdjem
tak propojeny, Ze jiZ pfi malé
porude ma vétrnich zafizenich
dodlo k ohroZeni  osazenstva.
Rozbiti viteni piepdaZky v jdme
¢. 3 pak celou situaci ddle zti-
Zllo, s

Vy3etfovaci komise zkouma-
la nejen pficiny vzniku exploze,
ale posuzovala také sprédvnost
piijatych opatfeni pti Fizeni
zichrannyeh praci. Jak tomu
byva mnohde jest& i v soutas-
né dobé, objevily se pochybno-
sti 0 spravnosti nékterfch za-
sadnich opatfeni pti likvidaci;
kritizovano bylo zejména obré-
cenf vétrt ve vétrni jaomé ¢. 3.
Kritika vyplyvala také z toho,
Ze praeci nefidili inZeny¥l znali
diilnich pomérds v courriér-
sk¢¥ch dolech, ale generdlnf in-
spektor Delafonde se syymi G-
fedniky z PafiZe, ktefi se s diil-
ni situaci seznamovali aZ po
katastrofé.

PrestoZe na odbornych posud-
cich pracovali odbornici své-
tovgch jmen [napf. Mr, Atkin-
son z Anglie, Mr. Henshaw z
USA aj.), je pro danou dobu
piiznatné, Ze pPfedmétem kriti-
ky se nestala naprostd nepfi-
pravenost dolt proti vzniku a
Sifeni vy¢buchu ani to, Ze ne-
byla jestd viibec zorganizovéna

PRISTRO] T!SSOT. VZNIKL VE FRANCHI V ROCE 1907 NA
ZAKLADE POZADAVKUD HORNIKO PONEHODE V COURRIERES.

a sebejednoduSeji = vybavena
banska zachranna sluZba.

Soudni Fizeni proti vedeni té-
Zafské spolefnosti bylo nako-
nec v lété 1807 zastaveno, pro-
toZe se nedalo prokazat zavi-
néni lidi.

POUCENE PRO PRISTI
GENERACE

Délni  katastrofa v Courrié-
res Dyla pro celé svétové uhel-
né hornictvi vaZnym varovénim.
Tlak veFejného minéni a stavko-
vé boje donutily vlddy mmnoha
stati k tomu, Ze doSlo k tlaku
na téZaFské ispoletnosti, aby
se mnohem dikladngji zabyva-
ly bezpetnosti hornického
provozu. Od této katastrofy se
také datuje dbkladng vyzkum
vSech opatfeni proti vybuchiim
uhelnélto  prachu, ktery se
zpotdtku soustifedil v. pokusngé
stanici Liévin, kde byly pod
vedenim Ing, Taffanela konany
prvii pritkophické prdce v této
oblasti.

V¢sledkem téchto praci bylo
vSeobecné zavedeni zneSkodfio-
vani uhelného prachu popraso-
vanim a ochrana proti pfenosu
v§buchu stavbou prachovych
vzavér v severofrancouzskgch
dolech. Vysledky téchto pract
pfevzalo také naSe hornictvi
kedyZ dnem 1. 1. 1929 bylo po-
vinmg zavedeno pouZivani ka-
menného prachu v ostravsko-
karvinském a rosicko-oslavan-
ském reviru. [Ov8em i u nas
muselo nejdiive dojit ke ka-
tastrof® na dole Gabriela v ro-
ce 1924, aby byla nebezpeti u-
helného prachu posuzovano od-
povednéji.)

Katastrofa v Courriéres byla
v mnohém poutnd 1 pro obor
diilniho vétrani. Od 18. 9. 1906
se datuje zdkaz pouzivani jam s
véteni piepéZkou k spolefnému
veden{ wvtaZnych a vydusnych
vétri_v plynujicich dolech a
pozadavek na nezdvisié spojeni
dolu s povrchem nejméné dvi-
ma hlavnimi dilnimi dily. Sou-
casné se poZadovalo podstatné
omezeni propojeni dolll navza-
jem do spoletného vétrniho
systému, a pokud jiZ byly doly
propejeny, musely byt od sebe
oddéleny vybuchovzdornymi ob-
jekty. Také wvlasini zapojent
diilnich d&l do v&trnfho systé-
mu méla byt co nejvice zjedno-
dufena.

Pro osvétlovani bylo od 1. 1.
‘1908 bezpodminetn& zakdzdno

vV roce

1906

pouZivat v plynujicich dolech

otevieného svétla a nadile smé-
ly byt pouZivany pouze benzi-
nové bezpetnostni lampy.

PFi trhaci prdci v uhli bylo
od 1. 1. 1907 povoleno pouZivat
pouze bezpetnostni trhaviny a
uhelng prach musel bft pfed
trhact pracl zvlhEovan. Ve vSech
dilnich dilech musel byt v
pravidelnych intervalech uhel-
ny prach polévdn vodou.

Vyznamnym meznikem je to-
to obdobi také pro francouzské
diilni zdchranafstvi. Ministr ve-
fejngch praci uloZil svim roz-
hodnutim z 15. 4. 1907 povin-
nost vSem téZafskym spoled-
nostem udrZovat v pohotovosti
dychaci pfistroje, které by u-
moZiovaly prdci v nedf¢chatel-
ném ovzdusdi. Soucasn® byla u-
loZena povinnost mit pfipravené
osoby k takové prdci vycvice-
né. Poéitalo se také s vytvore-
nim centraini bafiské zachranngé
stanice pro cely revir, vytvoie-
né podle vzoru z Porafi.

VSechna uvddéna  technicka
opatfeni, kterad zavadélo fran-
couzské hornictvi, se dnes zda-
ji zcela samoziejmymi poZadav-
ky, V t¢ dobé to vEak byly
zmény reveluéni,

V nésledujicich 16tech pak
témeF viechny zemé s nhelnym
hornictvim nésledovaly fran-
couzsky piiklad pPfi zavadénf
technickych a organizaénich o-
patfeni v oblasti bezpetnosti
prace. Katastrofa v Courriéres
poznamendla vyvoj bezpetnosti
hornické prace v celém svétd,
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